Krajsky afad Stfedoceského kraje
ODBOR ZIVOTNIHO PROSTREDI A ZEMEDELSTVI

V Praze dne:
Cislo jednaci:
Spisova znacka:
Vyftizuje:
Znacka:

7.7.2026
091853/2026/KUSK

SZ 063664/2025/KUSK/57
Mgr. Jiti Kudrna / linka 691
OZP/JK

Dle rozdélovniku

ZAVER ZJISTOVACIHO RiZENI

podle § 7 odst. 5 zékona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivil na zivotni prostiedi a o zmén¢ nékterych
souvisejicich zakont (zdkon o posuzovani vlivii na zivotni prostfedi), ve znéni pozd¢jSich predpist

(déle jen ,,zakon*)

Identifikac¢ni udaje
Nazev zaméru:

Umisténi ziméru: kraj:  Stfedocesky
obec:
Vltavou, Bykev, Hotin
k.u.:

Kapacita (rozsah) zaméru:

/16 Nova Ves — Mélnik, uspotadani 2+1 — 1/16 Velvary — M¢lnik

Velvary, Uhy, Chrzin, Sazena, Nova Ves, Vranany, Spomysl, Luzec nad

Velvary, Velkd Bucina, Uhy, Chrzin, Sazend, Nova Ves u Nelahozevsi,

Vepiek, Ml¢echvosty, Vranany, Spomysl, Luzec nad Vltavou, Bykev,
Hofin, Nové Ouholice

Stavajici komunikace 1/16 je v useku mezi Velvary a délnici D8 v profilu S 9,5/80 a v useku mezi dalnici D8
a M¢lnikem v profilu S 11/5/80. Toto zakladni $itkové uspotradani ztistane zachovano v mistech, kde neni

mozno navrhnou rozsiteni do profilu 2+1. V misté rozsiteni je navrzen profil S 13,5/90. NavrZeno je rozsiteni
usekit v profilu 2+1 v co nejvys$i mife, kterou dovoli stavajici kiizovatky a sjezdy tak, aby byla
maximalizovana moznost bezpe¢ného piedjizdéni. Celkova délka feSeného useku silnice 1/16 ¢ini 19,5 km.
Rozsah rozsitenych usekil je patrny z nasledujici tabulky:

Typ upravy Zacatek useku Konec useku Efektivni délka
Rozsifeni vpravo Km 1,180 Km 1,880 700 m
Kriticka vyména Km 1,880 Km 2,150 270 m
Rozsiteni vlevo Km 2,150 Km 3,010 860 m
Rozsifeni vpravo Km 3,470 Km 5,920 2450 m
Kriticka vyména Km 5,920 Km 6,340 420 m
Rozsiteni vlevo Km 6,340 Km 7,490 1150 m
Rozsifeni vpravo Km 8,760 Km 9,300 540 m
Kriticka vyména Km 9,300 Km 9,540 240 m
Rozsifeni vlevo Km 9,540 Km 10,400 860 m
Rozsiteni vpravo Km 11,770 Km 13,300 1530 m
Rozsiteni vpravo Km 16,960 Km 18,510 1550 m
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Charakter zaméru: Predmétem zaméru je zkapacitnéni silnice €. /16 v useku Velvary — Mélnik o celkové
délce 19,5 km, které bude spocivat v rozsifeni vybranych mist vzdy o jeden pruh (format 2+1) ve snaze
umoznit predjizdéni pomalu jedoucich vozidel. Stavajici komunikace 1/16 je v useku mezi Velvary
a dalnici D8 v profilu S 9,5/80 a v iseku mezi dalnici D8 a Mélnikem v profilu S 11/5/80. Toto zakladni
Sitkové usporadani zlstane zachovano v mistech, kde neni mozno navrhnout rozsifeni do profilu 2+1.
V miste rozsiteni je navrzen profil S 13,5/90. Rozsah rozsifenych usekd v¢. kritickych vymén bude
v celkovém souctu ¢init 10,57 km. Smérové ani vySkové parametry silnice se neméni. V souvislosti
s nutnym zruSenim nékterych sjezdli bylo nutno navrhnout doplnéni tfi polnich cest a jedné ucelové
komunikace (polni cesta Spomysl — Vraiany, polni cesta Bykev — Aerocentrum, ucelova komunikace
a polni cesta Spomysl).

Oznamovatel: Reditelstvi silnic a dalnic s. p., Ceréanska 2023/12, 140 00 Praha 4, ICO: 65993390

Zpracovatel oznameni: Ing. Katetina Hladka, Ph.D., SUDOP PRAHA a.s., Olsanska 1a, 130 80 Praha 3,
ICO: 25793349

Zameér 1/16 Nova Ves — Mélnik, uspoiadani 2+1 —1/16 Velvary — Mélnik naplituje dikci bodu 49 kategorie
II ptilohy €. 1 k zadkonu Silnice vsech tiid a mistni komunikace 1. a II. tFidy o ménée nez ctyrech jizdnich
pruzich od stanovené délky (2 km), ostatni pozemni komunikace od stanovené délky (a) a od stanovené
navrhové intenzity dopravy predpokladané pro novostavby a rocniho priméru dennich intenzit
pro stavajici stavby (1000 vozidel/24 hod.).

V souladu s § 7 zékona bylo provedeno zjistovaci fizeni, jehoz cilem bylo zjisténi, zda zdmér miize mit
vyznamny vliv na zivotni prostfedi a zda bude posuzovan podle zédkona. Ptislusnym ufadem k zajisténi
zjiStovaciho fizeni byl Krajsky tfad Stfedoceského kraje.

Na zakladé¢ informaci uvedenych v oznameni zameéru, pisemnych vyjadifeni dotcenych
uzemnich samospravnych celkil, dotCenych organt a zjistovaciho fizeni provedené¢ho podle zasad
uvedenych v ptiloze ¢. 2 k zakonu dospél ptislusny Grad k zavéru, ze zamér

»1/16 Nova Ves — Mélnik, usporadani 2+1 — 1/16 Velvary — Mélnik*
v k. 6. Velvary, k. 6. Velka Bucdina, k. 4. Uhy, k. 4. ChrZin, k. 4. Sazen4,
k. 4. Nova Ves u Nelahozevsi, k. u. Veprek, k. . Ml¢echvosty, k. i. Vranany, k. . Spomys],
k. u. LuZec nad Vltavou, k. 4. Bykev, k. 4. Hofin, k. i. Nové QOuholice

miZe mit vyznamny vliv na Zivotni prostiedi a bude dale posouzen podle zakona.

Oznamovatel predlozi k projednani dokumentaci vlivii na Zivotni prostiedi ve smyslu § 8 zakona,
zpracovanou dle prilohy ¢&. 4 zikona.

V dokumentaci je nutné se predevsim zaméfit na nasledujici oblasti:

e Doplnit hodnoceni H67 o migracni studii a zni plynouci navrhovand opatfeni, kterd budou
promitnuta do konkrétniho feseni zajistujiciho maximalni moznou propustnost krajiny pro volné

ey

Zijici organismy.



strana 3 / 55

¢ Doplnit opatfeni proti Sifeni invazivnich druhti rostlin a precizovat podminky pro vegetacni Gpravy
svahi tak, aby reflektovaly pozadavky na zachovani biotopt pro xerofilni druhy a hmyz vazany na
rozvolnéné biotopy suchych travnikt a skalnich stepi.

e Vyhodnotit funk¢éni a estetické hodnoty zadmérem dotéené zelené na zéklad¢ provedeného
dendrologického posouzeni

e V piipad¢ dotceni vyznamnych krajinnych prvka (VKP) dle § 4 odst. 2 zékona ¢. 114/1992 Sb.
fadné vyhodnotit vlivy zaméru na krajinny raz, zejména s ohledem na mozné zasahy do charakteru
uzemi, liniové zeleng, krajinnych dominant a celkovych ptirodnich a estetickych hodnot krajiny.

e Vzhledem k navrhovanému roz$ifeni komunikace 1/16 detailngji vyhodnotit vliv navyseni odtoku
srazkovych vod a navrhnout opatfeni k zabezpeceni omezeni odtoku srazkovych vod na rozsifenou
komunikaci (akumulaci a naslednym vyuzitim, poptipad¢ vsakovanim na pozemku, vyparem atd.)

e Detailngji vyhodnotit vliv zaméru rozSifeni komunikace 1/16 (tzn. rozSifeni zpevnénych
nepropustnych ploch) na hladinu podzemnich vod, mj. s ohledem na dotceni CHOPAYV.

e Vyhodnotit vliv zaméru na povodiiové pritoky min. Qo0 a navrhnout ucinné opatfeni
k minimalizaci negativnich vlivli téchto pratoki.

e Detailngji vyhodnotit vliv zaméru na klima a jeho odolnost vi¢i budoucim klimatickym
podminkam.

e Vypotadat se s kritickymi ptipominkami k DIP, hlukové a rozptylové studii, jez byly pfedlozeny
jako prilohy k ozndmeni posuzovaného zaméru, popt. predlozit aktualizované podklady
v¢. aktualizovanych opatfeni ke zmirnéni ¢i kompenzaci negativnich vlivi.

e Zpracovat autorizované hodnoceni vlivil na vefejné zdravi (tzv. HIA).

e Vypotadat se s kritickymi pfipominkami k nedostatenému vyhodnoceni kumulativnich
a synergickych vlivh zdméru s ostatnimi relevantnimi zaméry (realizovanymi, povolenymi
¢i pfipravovanymi)

e Detailngji vyhodnotit vliv zaméru na hmotny majetek jinych subjektl, mj. s ohledem na vyjadieni
spol. TSR s.r.o.

e Vyporadat se s ptipominkami ohledné neptedlozeni zaméru ve vice variantach a zdGvodnit, pro¢
oznamovatel zdméru oznacuje piedlozeni aktudlné posuzovaného zaméru za jediné mozné feseni
(viz tvrzeni na str. 213 Oznameni), popf. provéfit zpracovani dalSich variant s potencialné méné
negativnimi vlivy na zivotni prostiedi a vetejné zdravi.

e Dale pozadujeme nejlépe v samostatné piedkapitole dokumentace uvést vyporadani se zavéry
zjisStovaciho fizeni a s obdrzenymi vyjadienimi, s pfipadnymi odkazy na jednotlivé pasaze
dokumentace.

Odiivodnéni:

Oznamovatel predlozil oznameni zdméru zpracované dle ptilohy €. 3 zakona dne 6. 5. 2026 a nasledné
bylo oznameni do 7 pracovnich dnli od obdrZeni rozeslano k vyjadieni dot¢enym spravnim uradim
a dotCenym tzemnim samospravnym celkiim a zvetejnéno dle § 16 zakona. Na internetu bylo ozndmeni
zvetejnéno v Informacnim systému EIA na strankach CENIA pod kddem STC2907. Za den zvefejnéni se
povazuje den vyvéSeni informace o zahajeni zjiStovaciho fizeni na ufedni desce dotéeného kraje, tato
informace byla zvefejnéna na Gfedni desce StiedoCeského kraje dne 18. 5. 2026. V souladu s § 7 odst. 2
zakona bylo provedeno zjistovaci fizeni, zda zdmér miZze mit vyznamny vliv na Zivotni prostiedi a zda
zamér bude posuzovan podle zakona.

Pfi urCovani, zda zamér mize mit vyznamné vlivy na zivotni prostiedi, ptihlizi pfislusny urad vzdy
k povaze a rozsahu zaméru, k jeho umisténi, k obdrzenym vyjadienim a k okolnosti, zda zamér dosahuje
svou kapacitou limitnich hodnot uvedenych v pfiloze ¢. 1 k zakonu u zameéru pfislusného druhu.
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Po zvazeni zasad uvedenych v piiloze ¢. 2 k zakonu, s pfihlédnutim ke schopnosti piirodniho prostredi
snaset zamérem generovanou zatéz ve vztahu k trvale udrzitelnému vyuzivani, kumulaci vlivli zaméru
s vlivy jinych znamych zaméra (realizovanych, ptipravovanych, uvazovanych), znec€istovani zivotniho
prostiedi, navyseni ruSivych vlivii (hluk, emise do ovzdusi, intenzita dopravy) s ohledem na rozsah
zasazeného Uizemi a populace a s tim souvisejici rizika pro vetejné zdravi, a s prihlédnutim k obdrzenym
vyjadienim, ktera na tyto skutecnosti poukazala, dospél pfislusny tfad k vySe uvedenému zéavéru, tedy,
ze zamér muze mit vyznamny vliv na zivotni prostfedi a bude posuzovan podle zakona.

Pfislusny tfad obdrzel fadu relevantnich odivodnénych pfipominek a pozadavkt ke zpracovani
dokumentace dle pfilohy €. 4 k zadkonu. S pfihlédnutim k t€émto pozadavkim byly specifikovany vyse
uvedené oblasti.

Seznam subjekti, jejichZ vyjadieni prisluSny ufad obdrzZel v priibéhu zjiSt'ovaciho fizeni a jejich
vztah ke kritériim v priloze ¢. 2 k zakonu:

Vyijadfeni dotéenych izemn&-samospravnych celkd (DUSC):
e Stfedocesky kraj — vyjadieni ze dne 11. 6. 2026, €. j. 082667/2026/KUSK;
e Mg¢sto Velvary — vyjadieni ze dne 16. 6. 2026, ¢. j. MEUVELVARY/3686/MAJ-2026
e Obec Bykev — vyjadfeni ze dne 12. 6. 2026, ¢. j. BYK-651/2026
e Obec Bykev — doplnéné vyjadieni ze dne 16. 6. 2026, ¢. j. BYK-657/2026
e Obec Hofin — vyjadfeni ze dne 17. 6. 2026, ¢. j. OUHO-0834/2026
e Obec LuZec nad Vltavou — vyjadfeni ze dne 16. 6. 2026, €. j. 1034/2026
e Obec Nova Ves — vyjadreni ze dne 17. 6. 2026 dorucené pod €. j. 085795/2026/KUSK
e Obec Sazena — vyjadieni ze dne 16. 6. 2026, ¢. j. SAZ-0373/2026
e Obec Spomysl — vyjadreni ze dne 17. 6. 2026 dorucené pod €. j. 085366/2026/KUSK
e Obec Vranany — vyjadfeni ze dne 15. 6. 2026, ¢. j. Od-Vra-351/2026

Vyjadieni dotéenych organt:

e Krajsky turfad StfedoCeského kraje, Odbor zivotniho prostitedi a zemédé€lstvi -
vyjadieni ze dne 16. 6. 2026, €. j. 084946/2026/KUSK

e Mestsky urad Mélnik, Odbor zivotniho prostiedi — vyjadieni ze dne 4. 6. 2026, ¢. j. MUME-
4382/ZP/26

e Mé¢stsky ufad Kralupy nad Vltavou, Odbor zZivotniho prostiedi — vyjadieni ze dne 16. 6. 2026,
&.j. MUKV 30490/2026 OZP

e Mgstsky trad Slany, Odbor zivotniho prostfedi a zeméd¢€lstvi — vyjadieni ze dne 11. 6. 2026,
& j. MUSLANY/54623/2026/0ZP

e Krajska hygienickd stanice Stfedo¢eského kraje, Uzemni pracovisté v Mélniku — vyjadieni
ze dne 16. 6. 2026, ¢. j. KHSSC 40466/2026

e Povodi Vltavy, s. p. — vyjadreni ze dne 18. 5. 2026, ¢. j. PVL-34053/2026/240-Sk

Dotcend vefejnost:
e Sdruzeni mést a obci KORIDOR D8, z. s. — vyjadfeni dorucené dne 17. 6. 2026
pod ¢ j. 085841/2026/KUSK a doplnéné vyjadieni pod €. j. 085842/2026/KUSK
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Vefejnost:
e A.M. - vyjadfeni dorucené dne 17. 6. 2026 pod €. j. 085843/2026/KUSK
e B.T.-vyjadieni doruc¢ené dne 15. 6. 2026 pod €. j. 083568/2026/KUSK
e D.K. - vyjadieni dorucené dne 18. 6. 2026 pod €. j. 085942/2026/KUSK
e D.N. - vyjadfeni dorucené dne 16. 6. 2026 pod €. j. 084970/2026/KUSK
e 1.D. - vyjadfeni dorucené dne 16. 6. 2026 pod €. j. 084584/2026/KUSK
e J.C.—vyjadfeni dorucené dne 16. 6. 2026 pod &. j. 084687/2026/KUSK
e J.H. - vyjadfeni dorucené dne 16. 6. 2026 pod €. j. 084476/2026/KUSK
e J.M. — vyjadifeni dorucené dne 15. 6. 2026 pod ¢. j. 083508/2026/KUSK
e J.S. —vyjadieni doru¢ené dne 14. 6. 2026 pod €. j. 083365/2026/KUSK
e L.B.-—vyjadfeni dorucené dne 16. 6. 2026 pod €. j. 084967/2026/KUSK
e L.P.—vyjadieni dorucené dne 14. 6. 2026 pod €. j. 083450/2026/KUSK
e M.B. — vyjadfeni dorucené dne 16. 6. 2026 pod €. j. 084968/2026/KUSK
e MH, PH, BT, PP, PS, V.S, PP. II, LS, J.V.T., JT., M.T. — vyjadfeni dorucené
dne 19. 6. 2026 pod €. j. 086589/2026/KUSK
e M.M. — vyjadieni doruc¢ené dne 16. 6. 2026 pod €. j. 084479/2026/KUSK
e  M.M.II - vyjadfeni dorucené dne 17. 6. 2026 pod €. j. 085844/2026/KUSK
e M.S. — vyjadieni doruc¢ené dne 16. 6. 2026 pod ¢. j. 084470/2026/KUSK
e M.T. — vyjadreni dorucené dne 17. 6. 2026 pod €. j. 085004/2026/KUSK
e M.V.-vyjadfeni dorucené dne 15. 6. 2026 pod €. j. 084266/2026/KUSK
e 0O.V.-vyjadfeni dorucené dne 15. 6. 2026 pod €. j. 084287/2026/KUSK
e P.C. - vyjadieni dorucené dne 15. 6. 2026 pod ¢. j. 083511/2026/KUSK
e P.K.-vyjadfeni dorucené dne 16. 6. 2026 pod €. j. 084616/2026/KUSK
e P.H. - vyjadfeni doruc¢ené dne 16. 6. 2026 pod €. j. 085048/2026/KUSK
e TSR Czech Republic s.r.0. — vyjadieni doruc¢ené dne 16. 6. 2026 pod ¢. j. 085047/2026/KUSK
e P.L.-—vyjadreni doruc¢ené dne 17. 6. 2026 pod ¢. j. 085334/2026/KUSK
e P.M. —vyjadfeni doruc¢ené dne 16. 6, 2026 pod ¢. j. 084966/2026/KUSK
e S.L.S.—vyjadieni dorutené dne 15. 6. 2026 pod &. j. 084049/2026/KUSK
e T.J. —vyjadreni dorucené dne 16. 6, 2026 pod ¢. j. 084474/2026/KUSK
e V.T.-vyjadfeni dorucené dne 10. 6, 2026 pod €. j. 081754/2026/KUSK
e Z.S.—vyjadfeni dorucené dne 17. 6, 2026 pod €. j. 085005/2026/KUSK
e KJF.,,MH,JO. K.B., P.B. - vyjadfeni doruc¢ené dne 16. 6, 2026 pod €. j. 084963/2026/KUSK
e J.V.—vyjadfeni dorucené dne 17. 6. 2026 pod ¢. j. 085780/2026/KUSK

Shrnuti vyjadi'eni a pfipominek ke zvefejnénému oznameni:

Prislusny ufad dale uvadi podstatu obdrzenych vyjadieni. S pfesnym znénim vSech obdrzenych vyjadieni
je mozné se seznamit na Krajském ufadé StredoCeského kraje, Zborovska 11, 150 21 Praha 5, 4. patro,
&. dv. 4101. Soucasné jsou vyjadieni v plném znéni v¢&. piiloh umisténa na portalu MZP www.cenia.cz/eia
pod kodem STC2907 spolu s timto zavérem zjist'ovaciho fizeni. Dale jsou vSechna dorucena vyjadieni
spolecné s timto zavérem zjiStovaciho fizeni pfedana oznamovateli zaméru pro potieby zpracovani
dokumentace EIA.

Stiredocesky kraj

Stiedocesky kraj souhlasi se zamérem ,,I/16 Nova Ves — Mélnik, uspotadani 2+1 —1/16 Velvary — M¢lnik",
ke zjistovacimu fizeni nema pripominek a nepozaduje dalsi posuzovani dle zakona ¢. 100/2001 Sb.
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Mésto Velvary

Na zéakladé obdrzenych podkladi k oznamenému zahajeni zjistovaciho fizeni zaméru ,,I/16 Nova Ves —
Meélnik, uspotadani 2+1 —1/16 Velvary — Mélnik* sdélujeme, Ze mésto Velvary kvituje snahu v predlozené
dokumentaci o feSeni dopravni situace, zejména o navrzené feSeni kruhového objezdu ve stani¢eni 000,00
az 0,60 km, ktery je pro mésto Velvary z diivodu ¢astych vaznych dopravnich nehod stézejni.

Jsme radi, ze byly zohlednény i nase dal$i pozadavky vznesené jiz v dobé& piipravy studie, tedy feSeni
dopravniho spojeni osady Radovi¢ a odhlu¢néni komunikace.

Nicméné¢ dle naseho nazoru predlozeny navrh rozsifeni silnice €. I/16 na provoz 2+1 obsahuje celou fadu
vyznamnych nedostatkti, které nezohlediiujici mistni poméry ¢i fakticky stav, a na které timto
upozoriujeme a zadame o jejich feSeni a zapracovani vhodnych uprav do ptredlozenych navrht aprav
silnice ¢. 1/16.

Napt. pritvodni zpréva obsahuje fadu rozport tykajicich se naptiklad Vyznamnych krajinnych prvk (dale
jen VKP), kdy sice spravné v ¢asti C.1.4 jmenuje jejich rozsah v souladu se zakonem ¢. 114/1992 Sb., aby
pak vzapéti fadu z nich vynechala, a to jak naptiklad Bucinsky potok v kiizeni 1,560 km ¢i celou soustavu
mokftadl v kfizeni 2,620 km ¢i 3,800 km, které planovana stavba zasahuje a ovliviuje.

Zcela nepfijatelna je totalni absence jakychkoliv protihlukovych a protiimisnich opatfeni v dokumentaci,
zvyraznéna navrhem rozsahlého kéaceni vzrostlych dfevin bez ndhrady (véetné VKP lipova alej).
Z dokumentace dokonce vplyva, ze kvuli aplikaci zvySenych, jiz zdravi nebezpeénych hlukovych limiti,
dojde dokonce k odstranéni stavajicich protihlukovych opatteni bez nahrady. To nelze pfipustit.

Dokumentace rovnéZ neobsahuje zadné feSeni pro chodce a cyklisty, pfestoze tito dnes na vice mistech
musi I/16 ptebihat, dochazi tak k nebezpecnym kolizim a dopravnim nehodam.

Pozadujeme zpracovani navrhu takového dopravniho feSeni, které by odvedlo dopravu z meésta, snizilo
imisni a dopravni z4téz obyvatel a zaroven propojilo mistni ¢asti (Radovic, Velkou i Malou Bucinu), ¢imz
by zlepsilo Zivotni podminky a zcelilo mésto.

Dokumentace rovnéz obsahuje dalsi odborné, metodické a pravni pochybeni, které znemoziuji objektivni
posouzeni vlivli na zivotni prostiedi a zdravi obyvatel.

Pozadavky:

e Pozadujeme zachovani sjezdu ve stanic¢eni 0,280 km.

e Pozadujeme rozsifeni a ipravu propustku ve staniceni 0,420 km vcéetné vytvoreni opevnéné stény
naspu silnice €. I/16 s cilem vytvoteni poldru ve sméru pritoku potoka tzv. Svodnice za Gcelem
zajisténi tipravy odvodnéni dle projektu uvedeném jako PRILOHA 3 — LIFE WILL PROJEKT.

e Pozadujeme vybudovani lavky ¢i podchodu pro pési obnovujici prostupnost krajinou ve stanicenti
1,300 km po dosud vyuzivané historické méstské cesta Velvary — Velka Bucina.

e 7 vySe uvedenych divodll mésto Velvary zada o zkapacitnéni stavajiciho potrubi DN600
ulozenym pod télesem silnice €. I/16 vedle mostu €. 16-006C, ale zaroveni o opevnéni télesa naspu
silnice ve stani¢eni 1,460 az 1, 560 km v souladu s PRILOHOU 4 - KATASTRALN{ SITUACNI{
ZAKRES BUCINSKY POTOK a PRILOHOU 5 — KOORDINACNI STIUACNI VYKRES
BUCINSKEHO POTOKA POD 1/16 tak, aby bylo mozné v téchto mistech naslednymi zemnimi
upravami zadrzet vétSinu vod tak, aby povodnova vina neohrozila sidelni ¢asti mésta
v ul. V Topolech a dalsich typu ul. Petra Bezruce ¢i K. Krohna po proudu potoka.
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Pozadujeme komplexni a zasadni pfehodnoceni a rozsiieni protihlukovych opatieni.
Pozadujeme vyuziti vysoce ucinnych technickych feseni, jako je poloZeni nivelety silnice ¢. 1/16
v zatezech, kdekoli to bude technicky realizovatelné, jinak pozadujeme rozsiteni PHS.
Pozadujeme, aby v zavéru zjistovaciho fizeni bylo vyslovné uloZeno zajisténi odpovidajicich
protihlukovych opatieni, které ochrani obyvatele mésta zatizené kumulativnim hlukem,
minimalné vsak pod limit 60/50 dB pro nov¢ povolované komunikace.
Obecné, pozadujeme respektovat PRILOHU 8 — ODBORNE VYJADRENI K HLUKOVE
STUDII a doplnit Dokumentaci o novou autorizovanou hlukovou studii vypracovanou na zakladé
odpovidajicich DIP (2025 s progndzou 2045), pii zohlednéni kumulativni hlukové zatéze
zahrnujici:

o souctové hodnoceni v§ech relevantnich zdroju hluku;

o vyuziti 3D digitdlniho modelu terénu s vrstevnicemi a zapracovani dlouhodobych

meteorologickych statistik pro kalibraci modelu;

o validaci modelu méfenim in-situ v souladu se zavaznou metodikou.
Zajisténi hlukového posouzeni ma byt provedeno spoleCnym vypoctovym modelem pro silnicni
a zelezni¢ni stavby (napt. CNOSSOS-EU).
Pozadujeme provést odbornou kvantifikaci zdravotni zatéze hluku na obyvatele podle
mezinarodné uznavanych ukazatelich (DALY),1 a tadn¢ zohlednit synergické ucinky hluku
s ostatnimi environmentalnimi stresory (zejm. ovzdusi).
Pozadujeme, aby Zamér do VKP historické lipové nijak nezasahoval, ¢ehoz Ize dosahnout
napf. stranovym posunutim mostu zapadnim smérem pti pohledu od centra Velvar, kdy by z obou
stran stavajici MK byla v jejim zavéru pred télesem silnice ¢. I/16 provedena kratka najezdova
komunikace ptes ptilehlou ¢ast vedlejsi pole a nasledn¢ na nové navrhovany most, ¢imz by byla
vétSina starych exemplart vyskytujicich se zejména na pravé strané historické aleje pii pohledu
z centra Velvar zachovana.
Pozadujeme, aby Zamér nezasahoval do VKP, vyznamnych lokalnich biocenter a mokiadd,
lezicich na severni strang silnice ¢. I/16. Zamér by se mél realizovat jiznim smérem na tkor vedle
lezicich poli.
Pozadujeme ztizeni lavky ¢i podchodu pod télesem Zaméru ve staniceni 3,340 km, kde ptivodni
stavba silnice €. I/16 nasilné pterusila doposud existujici historickou cestu pro pési spojujici vrch
Radovi¢ s obci Budihostice, respektive s turistickou cestou Velvary — Chrzin, Velvary — Uhy.
Pozadujeme ptfedevSim tadné provéreni alternativniho trasovani celé komunikace 1/16.
Komunikace ve stavajici podobé odd€luje mistni ¢asti mésta Velvary — Radovic¢, Velkou Bucinu
Naproti tomu, pokud dojde pouze ke zkapacitnéni 1/16 na 2+1, ve stejné trase, které¢ mize byt
pochopitelné z hlediska dopravniho, z pohledu mésta dojde jen k dal§imu negativnimu ovlivnéni
situace v okoli, bez jakéhokoliv ptfinosu pro mésto.
Pokud by mélo v budoucnu dojit k realizaci StiedoCeského okruhu D99, je nutné tuto stavbu
uchopit koncepcné, jako pfilezitost pro pozitivni rozvoj mésta a navrhnout nové, vhodngjsi
trasovani.
Je totiZ zcela nemyslitelné, aby tento dalni¢ni okruh z vySe uvedenych divodi prochazel méstem
ve stavajici trase, mésto bude pozadovat alternativni feSeni (napiiklad severni cestou v trase
planovaného a nerealizovaného ,,severniho obchvatu mésta“ — zamér Stiedoceského kraje).
Pozadujeme proto disledné provéteni trasovani komunikace v okoli mésta Velvary s ohledem
na naruseni propojeni mistnich ¢asti a pfipadnou volbu alternativniho trasovani s ohledem
na budouci rozvoj komunikace.
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Pozadujeme zpracovani, piedlozeni a posouzeni v EIA vSech ,rozumnych variant“ Zameéru
s uvedenim hlavnich divodu jejich volby a porovnanim vlivli na zivotni prostfedi a vefejné
zdravi. Pozadujeme pfedev$im posouzeni Zaméru ve srovnani s planovanym Stiedoceskym
okruhem — D99.
Pozadujeme vyhodnoceni vhodnosti feSeni Zaméru (,jen“ 2+1), kdyz z piredlozeného
(podhodnoceného) modelu DIP vyplyva, Ze navrzené feSeni Zaméru je (jiz nyni) nedostatecné.
Pozadujeme sjednoceni vstupnich modelovych dat DIP napiic celou Dokumentaci a pfepocteni
vSech na DIP v ptedlozenych studiich tak, aby vychazely ze stejného modelu a referen¢niho roku,
ktery je uveden ve skutecné predlozenych DIP.
Pozadujeme aktualizaci dopravniho modelu na vstupni intenzity CSD 2025 a progn6zou pro rok
2045, a nové prepocty DIP pro obdobi 2045.
Pozadujeme posouzeni kumulativnich a synergickych vlivii vSech existujicich a pfipravovanych
zameri dopravni infrastruktury, jejichz umisténi vymezuji zaevidované dokumentace EIA
a platné izemné pldnovaci dokumentace nebo jejich zmény, predevsim (Zdroj: Schvalené zadani
Uzemni Studie regionu Podfipsko dle usneseni Rady Stiedo¢eského kraje &. 151-29/2024/RK ze
dne 22.08.2024):

o dalnice D8, zkapacitnéni; MUK Zdiby — MUK Nova Ves;

o dalnice DO — useky 518, 519 520;

o VRT (RS4/Z7ZD1) Praha — Lovosice, Gisek Praha — hranice kraje, véetné Terminalu Sever
VRT;
aglomeraéni okruh (II/101) Chvatéruby — UzZice — Byskovice a Byskovice — Lobkovice;
zkapacitnéni 1/9;
dopravni napojeni ZEVO M¢lnik;
zkapacitnéni zelezni¢ni traté ¢. 092 Kralupy — Neratovice;
logistické arealy v zajmovém Uzemi; a dale
vyhradni a chran&na loziskova uzemi §térkopiski Sazena (CHLU Sazena I a IT) a Luzec
nad Vltavou (,,Vranany-Luzec”, ,Luzec nad Vltavou“, ,Luzec nad Vltavou-sever®,
LuZec I/II) a dale Ledéice — 3002300, Nové Ouholice — 3216500, Straskov — 3097002,
Kostomlaty a kombinace navySeni dopravy a imisni zatéze v souvislosti s tézbou, véetné
skladky Uhy.
Pozadujeme komplexni dopravni model, ktery kvantifikuje dopady Zaméru na celé izemi, véetné

o O O 0 O O

posouzeni kumulativni dopravni zatéze z ostatnich stavebnich zaméri v zajmovém uzemi
(viz cast I1. vyse) + posouzeni DIP (v€etné vyhledu pro rok 2045):

o bez zprovoznéni: severni casti Prazského okruhu DO — stavby 518, 519, 520 a ptelozky
D7 — D8 a bez zkapacitnéni 1/9 (Libeznice — M¢lnik);

o pfi zprovoznéni prelozky 1/16 u Jizerniho Vtelna, realizace Martinické spojky na 1/16
nebo dokonceni prutahu Mélnikem, pfiCemz synergie téchto staveb spolu se
zkapacitnénim feSené¢ho tuseku 1/16 muze mit za nasledek navéazani t¢zké nédkladni
dopravy ve sméru MI. Boleslav — Slany — Revnicov.

Pozadujeme zohlednéni dopravniho modelu pro ORP Roudnice viz PRILOHA 10 — DOPRAVNI
MODEL VRT TERMINAL ROUDNICE, s tim, Zze v Dokumentaci je potieba tento model rozsifit
i 0 oblast severné od feky Vltavy (tj. okoli Zaméru — zkapacitnéni 1/16) a to dle vyse uvedené¢ho
dopravniho modelu.

Pozadujeme zpracovani podrobné dopravné-bezpecnostni analyzy s vyhodnocenim snizeni
nehodovosti a zvySeni bezpecnosti provozu oproti stavajicimu stavu, tak aby Zamér prokazatelné
vedl ke zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu a ke sniZeni rizika dopravnich nehod.
Pozadujeme zejména:
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o zpracovat dopravné-bezpe¢nostni audit stavajiciho a navrhovaného stavu Zameéru véetne
napojeni meésta (v souladu s pozadavky mésta uvedenymi vyse), kiizovatek, sjezdd,
prechodti a mimoturoviiovych kiizeni) a kvantifikovat o¢ekdvanou zménu nehodovosti;

o nazaklad¢ této analyzy optimalizovat usporadani kiizovatek, napojeni mistnich a polnich
komunikaci a pfimych sjezdi tak, aby doslo k minimalizaci koliznich bodt, k vylouceni
nebezpeénych manévri (zejména levych odboceni pies protismér) a k bezpe¢nému
napojeni v obci;

o zajistit bezpené vedeni pési a cyklistické dopravy v souladu s pozadavky mésta
uvedenymi vyse;

o navrhnout a realizovat opatieni pro fizeni rychlosti a zajisténi rozhledovych poméri
(kategorie komunikace, smérové a vySkové vedeni, dopravni znaceni, svodidla,
osvétleni) tak, aby odpovidala predpokladanym intenzitdim dopravy a minimalizovala
riziko z&vaznych nehod.

e Pozadujeme zpracovat a udrzovat plan pro zvladani havarii v provozu (véetné nehod vozidel
prepravujicich nebezpecné latky), koordinovany s havarijnimi plany HZS a ORP, a zajistit
vybaveni a organizacni opatfeni umoziujici rychly zasah v ptipad€é udélosti s dopadem na
obyvatelstvo nebo slozky Zivotniho prostfedi.

e Pozadujeme prepracovani rozptylové studie zalozené na realnych DIP a na zaklad¢ skute¢nych
méfenich CleanAir dle PRILOHY 9 — CLEAN AIR v Zajmovém Gzemi a se zohlednénim
prisnéjsich limitd pro tuhé castice frakce PM;, a PM, 5 platnych nejpozdé&ji od roku 2030.

e Pozadujeme navrhy eliminacnich a kompenzacnich/adaptacnich opatfeni ke snizeni souc¢asného
imisniho pozadi na trovein limitt 2030+ dle EU Smérice o ovzdusi, a to zejména pro PM,,
a PM, sa rovnéz pro benzo(a)pyren.

e Pozadujeme zajisténi vysadby, ktera pln¢ nahradi planované kaceni ve mésté, ktera dnes plni
funkci pfirozené bariéry proti imisim a hluku, a to v minimalné¢ stejném rozsahu a srovnatelné
nebo vyssi ekologické, protihlukové a protiimisni funkci, zdvazné zapracovanou do podminek
rozhodnuti i navazujici projektové dokumentace.

e Pozadujeme zohlednit PRILOHU 12 — ODBORNE VYJADRENI KLIMA a doplnit
Dokumentaci o nasledujici posouzeni vlivu klimatickych zmén:

o Zduvodnit hodnoty v matici rizik — doplnit podrobné odborné zdivodnéni pfifazeni velmi
nizkych hodnot pravdépodobnosti a zé&vaznosti jednotlivym klimatickym rizikim
(zejména rust teplot, extrémni srazky, sucho, cykly mrznuti a tani), véetné odkazu na
konkrétni podklady a technické parametry navrhovaného feSeni.

o Posoudit zranitelnost konkrétnich casti stavby — provést detailni analyzu odolnosti
jednotlivych prvkt (vozovkové konstrukce, odvodnovaci systémy, mostni objekty
a propustky, vegetacni tipravy) vici budoucim klimatickym podminkam.

o Promitnout klimatické scénaie do ndvrhu stavby — dolozit, jak byly projekéni hodnoty
(odvodnéni, mostni objekty, vozovky, vegetace) upraveny s ohledem na o¢ekavany vyvoj
klimatu uvedeny v kapitole C.IL.6.

o Ov¢éfit povodiova rizika v kontextu klimatické zmény — piekontrolovat navrhové
parametry mostnich objektd (Q100) s ohledem na o¢ekavané zvySeni extrémnich srazek
a hydrologickych extrémti, nikoliv pouze podle soucasnych norem.

o Doplnit feSeni rizika sucha — zhodnotit dopady dlouhodobého sucha na vegetaéni upravy
a krajinnou zelen a navrhnout adaptacni opatieni (napt. hospodateni se srdzkovou vodou).

e Pozadujeme posoudit kumulativni dopady — zhodnotit spoluptisobeni klimatickych rizik s dal§imi
tlaky v tizemi (dal$i dopravni stavby, urbanizace, fragmentace krajiny, ubytek zemédélské pady).
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e V navaznosti na provedené zjisténi pozadujeme preformulovat zavér klimatického hodnoceni —
zmirnit kategorické konstatovani o absenci vyznamnych rizik a reflektovat existujici nejistoty
spojené s dlouhodobou Zivotnosti stavby.

e Pozadujeme respektovat pozadavky Uzemni studie Prazského metropolitniho regionu 1
a ptipravovanou Uzemni studii regionu Podfipsko.

e Pozadujeme navrh takového trasovani Zaméru, ktery sjednoti mesto a povede ke snizeni dopravni
a imisni zatéze obyvatel mésta.

e Pozadujeme doplnit Dokumentaci o nasledujici podklady a opatfeni o komplexni dopravni model,
ktery kvantifikuje dopady vystavby a provozu Zaméru na celé tizemi, v¢etné:

o posouzeni intenzit na silnicich II. a III. tfidy,
o dopadi na kapacitu a bezpe¢nost komunikaci a kiizovatek,
o zajisténi navazné MHD a regionalni autobusové dopravy, a feseni cyklistické koncepce.

e Pozadujeme kompenzacni opatteni v silni¢ni siti, zahrnujici:

o navrh uprav komunikaci pro zajisténi objizdnych tras béhem vystavby,
o opatfeni k minimalizaci staveniStni dopravy a zachovani vazeb mezi obcemi,
o posouzeni dopadll na bezpecnost silnicniho provozu a navrh kompenzac¢nich feSeni.

e Pozadujeme navrZeni a realizaci kompenzacnich a adaptacnich opatieni v krajing, a to vCetné
realizace pozemkovych uprav, pro realizaci ochrannych vali, zajiSténi prostupnosti pro pési
a cyklisty a migraci zivocicht.

Obec Bykev

Obec je zamérem piimo a vyznamné dotcena, nebot’ se nachazi v dot¢eném uzemi a je jiz nyni vystavena
nadmérmému dopravnimu zatiZeni, hluku a bezpec¢nostnim rizikiim na silnici I/16.

Namitky:
1. NEBEZPECNA DOPRAVNE BEZPECNOSTNI SITUACE

e Pozadujeme, aby do dokumentace EIA byl zahrnut projekt lavky dle PRILOHY 2 - PROJEKT
LAVKY RSD a souvisejicich bezpe&nostnich opateni do zaméru v souladu s dohodou s RSD
a's dopisem dle PRILOHY 3 — POTVRZENI LAVKY OD RSD. Realizaci téchto opatfeni
pozadujeme jako zasadni zavaznou podminku pro realizaci zdmeéru.

II. NADMERNA HLUKOVA ZATEZ OBCE

e Obec pozaduje piepracovani hlukove studie na zéklad¢ jednotnych, aktualizovanych dopravnich
intenzit (CSD 2025 s progndézou 2045) a navrh odpovidajicich protihlukovych opatieni pro
vSechny chranéné vnitini prostory obytnych staveb v izemi zasazeném nad hodnoty Lden i Lnight
55/50 dB jako referencnimi prahy dle EU smérice 2002/49/ES (END).

e Pozadujeme, aby hlukova studie byla zpracovana autorizovanou osobou pfi zohlednéni namitek
uvedenych jako PRILOHA 4 — ODBORNE VYJADRENI K HLUKOVE STUDII a pii
zohlednéni kumulativni dopravni zatéZe pfi zohlednéni namitek uvedenych jako PRILOHA 5 —
ODBORNE VYJADRENI KUMULATIVNI HLUK, pfi¢emz hlukova studie bude doplnéna o:

o souctové hodnoceni vSech relevantnich zdroju hluku;

o vyuziti 3D digitalntho modelu terénu s vrstevnicemi a zapracovani dlouhodobych
meteorologickych statistik pro kalibraci modelu;
o validaci modelu mé&fenim in-situ v souladu se zdvaznou metodikou.
e Pozadujeme provést odbornou kvantifikaci zdravotni zatéze hluku na obyvatele podle
mezindrodn€ uznavanych ukazatelich (DALY),1 a fadné zohlednit synergické ucinky hluku
s ostatnimi environmentalnimi stresory (zejm. ovzdusi).
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Obec pozaduje, aby Dokumentace pro Bykev zahrnula a podminkami vynutila realizaci
protihlukové stény / resp. valu se vzrostlou zelen:
o v useku levé strany I/16 ve sméru do M¢élnika od Cerpaci stanice po urovei ¢p. 92,
chranici domy ¢p. 79, 80, 131, 95, 90, 91, 92, 93;
o adekvatni ochranna opatieni pro lokalitu nové zastavby ¢p. 133—145, kde je hluk jiz nyni
nadmérny.
o adekvatni ochranna opatteni pro rodinn¢ domy ¢p. 88, 89, 103, 104, 105, 106, 48, 47, 46,
45, 44.

III. NADMERNE ZNECISTENI OVZDUSI

Obec pozaduje piepracovani rozptylové studie na zékladé jednotnych, aktualizovanych
dopravnich intenzit (CSD 2025 s progndzou 2045), pii zohlednéni realnych dat métfeni v izemi
dle PRILOHY 6 — CLEAN AIR.
Pozadujeme navrh odpovidajicich eliminacnich a kompenzaénich/adaptacnich opatfeni ke snizeni
imisi na uroven limitl platnych po r. 2030 podle EU Smérice o ovzdusi, a to zejména pro
PM, a PM,; 5 a rovnéz pro benzo(a)pyren.
Obec pozaduje, aby dokumentace EIA pro Bykev zahrnula a podminkami vynutila realizaci
ochranného valu se vzrostlou zeleni, a to pfedevS§im ve stop¢ odpovidajici nadmérmému
hlukovému zatizeni, tj.:
o v useku levé strany 1/16 ve sméru do M¢lnika od Cerpaci stanice po troven ¢p. 92,
chranici domy ¢p. 79, 80, 131, 95, 90, 91, 92, 93;
o adekvatni ochrannd opatieni pro lokalitu nové zastavby ¢p. 133—145.
o adekvatni ochranna opatteni pro rodinné domy ¢p. 88, 89, 103, 104, 105, 106, 48, 47, 46,
45, 44.

IV. KUMULATIVNI DOPRAVNI INTENZITY

Pozadujeme aktualizaci dopravniho modelu na vstupni intenzity CSD 2025 a progn6zou pro rok
2045, a nové prepocty DIP pro obdobi 2045.
Pozadujeme vyhodnoceni vhodnosti feseni Zaméru (jen 2+1), kdyz z predlozeného
(podhodnoceného) modelu DIP vyplyva, navrZzené feseni je (jiz nyni) nedostate¢né.
Pozadujeme komplexni dopravni model, ktery kvantifikuje dopady Zaméru na celé izemi, véetné
posouzeni kumulativnich dopravni zatéze z ostatnich staveb zdmérl v Zajmovém tzemi (viz ¢ast
II. vySe) + posouzeni DIP (vcetné vyhledu pro rok 2045):

o bez zprovoznéni: severni ¢asti Prazského okruhu DO — stavby 518, 519, 520 a ptelozky

D7 - DS;
o prfi zprovoznéni prelozky I/16 u Jizerniho Vtelna, realizace Martinické spojky na 1/16

nebo dokonceni pratahu Meélnikem, pfiCemz synergie téchto staveb spolu se
zkapacitnénim feSené¢ho tuseku 1/16 mtze mit za nasledek navazani té¢zké nakladni
dopravy ve sméru MI. Boleslav — Slany — Revnicov.
Pozadujeme zohlednéni dopravniho modelu pro ORP Roudnice viz PRILOHA 7 — DOPRAVNI
MODEL VRT TERMINAL ROUDNICE, s tim, Ze v Dokumentaci je potieba tento model rozsifit
i 0 oblast severné od feky Vltava (tj. okoli Zameru — zkapacitnéni 1/16) a to dle vyse uvedeného
dopravniho modelu.

V. VODOHOSPODARSKE POSOUZENT{

Obec pozaduje vypracovat komplexni matematicky (2D) povodnového modelu pro Dolni
Povltavi, ktery by soucasn¢ zohlednil kumulativni a synergické vlivy existujicich i planovanych
opatteni a staveb, vCetn¢ dalni¢niho télesa D8 a VRT Podripsko.

Pozadujeme vypracovat kapacitni verifikaci novych 1 souvisejicich mostnich objekta
(mosty/propustky a navazujici objekty v inundacnich tzemich) na navrhové pritoky minimalné
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Q100, a to na zaklad¢ konkrétnich hydraulickych a hydrotechnickych vypocta v katastru obce.
Pozadujeme, aby bylo zajiténo dodrzeni kapacity dle CSN 73 6201.

VI. KLIMATICKE ZMENY

Pozadujeme zdivodnit hodnoty v matici rizik — doplnit podrobné odborné zdiivodnéni piitazeni
velmi nizkych hodnot pravdépodobnosti a zavaznosti jednotlivym klimatickym rizikiim (zejména
rust teplot, extrémni srazky, sucho, cykly mrznuti a tani), véetné odkazu na konkrétni podklady
a technické parametry navrhovaného feSeni.

Pozadujeme posoudit zranitelnost konkrétnich ¢asti stavby — provést detailni analyzu odolnosti
jednotlivych prvka (vozovkové konstrukce, odvodnovaci systémy, mostni objekty a propustky,
vegetacni Upravy) vici budoucim klimatickym podminkam.

Pozadujeme promitnout klimatické scénafe do navrhu stavby — dolozit, jak byly projekeni
hodnoty (odvodnéni, mostni objekty, vozovky, vegetace) upraveny s ohledem na ocekavany
vyvoj klimatu uvedeny v kapitole C.11.6.

Pozadujeme ovéfit povodnova rizika v kontextu klimatické zmény — prekontrolovat navrhové
parametry mostnich objektd (Q100) s ohledem na ocekdvané zvySeni extrémnich srazek
a hydrologickych extrémt, nikoliv pouze podle soucasnych norem.

Pozadujeme doplnit feSeni rizika sucha — zhodnotit dopady dlouhodobého sucha na vegeta¢ni
upravy a krajinnou zeleni a navrhnout adaptacni opatteni (napf. hospodateni se srazkovou vodou).
Pozadujeme posoudit kumulativni dopady — zhodnotit spoluptsobeni klimatickych rizik s dal§imi
tlaky v uizemi (dalsi dopravni stavby, urbanizace, fragmentace krajiny, ubytek zeméd¢€lské pudy).
Pozadujeme pieformulovat zavér klimatického hodnoceni — zmirnit kategorické konstatovani
o absenci vyznamnych rizik a reflektovat existujici nejistoty spojené s dlouhodobou Zivotnosti
stavby.

VII. KRAJINNY RAZ, PRIRODA A UDRZITELNY ROZVOJ UZEMIi

Obec pozaduje zajistit navrh Gprav komunikaci pro zajisténi objizdnych tras beéhem vystavby
a opatfeni k minimalizaci staveniStni dopravy a zachovani vazeb mezi obcemi.

Pozadujeme navrzeni a realizace kompenzacnich a adaptacnich opatfeni v krajiné, a to vcetné
realizace pozemkovych uprav, pro realizaci ochrannych vali, zajiSténi prostupnosti pro pési
a cyklisty a migraci zivoc€ichi.

ZAVER:
Dokumentace jako celek je podle obce Bykev:

metodicky a datové nediivéryhodna (nesjednocené DIP, chybéjici dopravni model, nejasné
vyuziti CSD 2010, podhodnocena rozptylova a hlukova studie);

procesné neuplnd, pokud jde o povinné prvky EIA (varianty, kumulativni vlivy, bezpecnost
provozu, realné klimatické a hydrotechnické posouzeni);

véené nedostatecnd, zejména ve vztahu k obci Bykev (ignorace dohodnuté lavky pro pési,
nedostatek protihlukovych a protiimisnich opatfeni, bagatelizace jiz piekrocenych limita
benzo(a)pyrenu a vysoko nastavenych ,,meznich“ hlukovych hodnot).

Obec proto pozaduje, aby Krajsky tfad Stftedoceského kraje podle § 6 odst. 5 Zakona EIA vratil
dokumentaci EIA k pfepracovani, nebot’ neposkytuje uplny, divéryhodny a objektivni podklad
k vydani zavéru zjistovaciho fizeni.

Pozadujeme, aby prepracovand a doplnéna dokumentace EIA plné vypotadala namitky obce
uvedené jako PRILOHA 10 — SOUHRN NAMITEK OBCE.
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Obec Ho¥in

Obec Hofin uplatiluje tyto namitky ve zjiStovacim fizeni EIA k Zaméru ,,I/16 Novd Ves — M¢lnik,
usporadani 2+1 — 1/16 Velvary — Mélnik* podle § 6 odst. 6 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi
na zivotni prostiedi, ve znéni pozd&jsich predpist (dale jen “Zakon EIA”).

V uvodu bychom radi upozornili na to, Ze dokumentaci neslo stdhnout z portdlu CENIA. Za situace, kdy
maji byt namitky predlozeny v kratké lhute, je to vyznamna obtiz.

Obec Hofin je pfimo a vyznamné dot¢ena zdmérem rozsiteni /19, jelikoz jiz nyni, jesté pred planovanym
roz§itenim, je hlukem vyznamné zasazeno az cca 150 obyvatel obce. Pozadujeme proto zajiSténi
odpovidajicich eliminacnich a kompenzacnich feSeni, ktera tyto obyvatele pred nadmémym hlukem
dostatecné ochrani (PHS nebo val se vzrostlou zeleni).

Podle dokumentace ma dojit k masivnimu kaceni vzrostlych dievin kolem stavajici I/16, které dnes slouzi
jako pfirozena bariéra proti imisim a hluku (mé byt bez nahrady vykéceno az cca 210 stromi a souvislého
kefového porostu slivoni o plose 710 m?). S timto rovnéz zasadné nesouhlasime a pozadujeme nahradni
vysadbu.

Je nyni jiz znamo, ze se v SirSim Gzemi planuje tzv. Stfedocesky okruh — dalnice D99, jejiz trasovani se
shoduje s I/16.

Pokud by méla dalnice D99 skute¢n¢ vzniknout jako nezavisly projekt, samostatné i pies realizaci zaméru
rozsifeni 1/16, znamenalo by to zéasadni zdsah do celého uzemi. Takovy postup nelze ekonomicky
¢i koncepeéné racionalné zdivodnit.

Kromé dvojité zatéze stavebnimi pracemi, by to vedlo k realizaci dvou kapacitnich liniovych staveb
v témze koridoru, ke dvojim zdsahiim do krajiny, do izemniho systému ekologické stability i dopravnich
vazeb obce, Slo by o dalsi, zcela nepfijatelnou fragmentaci krajiny, zvySeni hlukové a emisni zatéze
a vyznamné zhorseni migracni prostupnosti izemi pro pesi a cyklisty, ale také pro zivocichy. S tim
souvisejici negativni vlivy na obec a jeji obyvatele by se vyznamné zvysily.

Povazujeme proto za logické, aby byly zaméry rozsifeni I/16 na 2+1 a zamér D99 posouzeny navzajem
a spole¢né v ramci jedné dopravni koncepce.

Obec Hofin navrhuje, aby Krajsky ufad Stredo¢eského kraje konstatoval, Ze nejsou splnény pozadavky
Zakona EIA pro fadné posouzeni Zameéru ve zjistovacim fizeni podle § 6 odst. 5 Zakona EIA a vratil
predlozenou Dokumentaci oznamovateli k prepracovani a doplnéni, a to za nasledujicich zavaznych
podminek obce Hofin:

e Pozadujeme sjednoceni vstupnich modelovych dat DIP napti¢ celou Dokumentaci a piepocteni
vSech na DIP v piedlozenych studiich tak, aby vychazely ze stejného modelu a referen¢niho roku,
ktery je uveden ve skute¢né predlozenych DIP.

e Pozadujeme zpracovani, pfedlozeni a posouzeni v EIA vsech ,rozumnych variant* Zaméru
s uvedenim hlavnich diivodl jejich volby a porovnanim vlivli na zivotni prostfedi a vefejného
zdravi. PoZzadujeme predevsim posouzeni Zameéru s planovanym Stredo¢eskym okruhem — D99.

e Pozadujeme doplnéni dopravné-bezpecnostniho auditu stavajiciho a navrhovaného stavu vcetné
vSech napojeni Hofina, navrh oddélenych a souvislych tras pro pési a cyklisty a bezpecnych mist
kiizeni 1/16, a optimalizaci kfizovatek a sjezdu tak, aby se minimalizovaly kolizni body
a nebezpecné manévry (zejména leva odboceni pies protismer).
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Pozadujeme posouzeni kumulativnich a synergickych vlivii vSech existujicich a pfipravovanych
zamért dopravni infrastruktury, jejichz umisténi vymezuji zaevidované dokumentace EIA
a platné izemné planovaci dokumentace nebo jejich zmény, ptedevsim (Zdroj: Schvalené zadani
Uzemni Studie regionu Podfipsko dle usneseni Rady Stiedo¢eského kraje &. 151-29/2024/RK ze
dne 22.08.2024):

o dalnice D8, zkapacitnéni; MUK Zdiby — MUK Nova Ves:

o dalnice DO — useky 518, 519 520;

o VRT (RS4/ZDI) Praha — Lovosice, usek Praha — hranice kraje, véetné Terminalu Sever
VRT;
aglomeraéni okruh (II/101) Chvatéruby — UZice — Byskovice a Byskovice — Lobkovice;
zkapacitnéni 1/9;
dopravni napojeni ZEVO M¢lnik;
zkapacitnéni zelezni¢ni traté ¢. 092 Kralupy — Neratovice;
logistické aredly v zdjmovém tizemi; a dale

o O O 0O O O

vyhradni a chranéna loZziskova uzemi §térkopiski Sazena (CHLU Sazena I a IT) a Luzec
nad Vltavou (,,Vranany-Luzec”, ,Luzec nad Vltavou“, ,Luzec nad Vltavou-sever®,
Luzec I/I1) a dale Led¢ice — 3002300, Nové Ouholice — 3216500, Straskov — 3097002,
Kostomlaty a kombinace navySeni dopravy a imisni zatéze v souvislosti s tézbou, véetné
skladky Uhy.

Pozadujeme komplexni dopravni model, ktery kvantifikuje dopady Zaméru na celé izemi, véetné
posouzeni kumulativni dopravni zatéZze z ostatnich stavebnich zamért v zdjmovém uzemi
(viz ¢ast I1. vySe) + posouzeni DIP (véetné vyhledu pro rok 2045):

o bez zprovoznéni: severni ¢asti Prazského okruhu DO — stavby 518, 519, 520 a ptelozky
D7 - DS;

o pfi zprovoznéni prelozky 1/16 u Jizerniho Vtelna, realizace Martinické spojky na 1/16
nebo dokonceni prutahu Mélnikem, pfiCemz synergie téchto staveb spolu se
zkapacitnénim feSené¢ho tuseku 1/16 mtze mit za nasledek navazani té¢zké nakladni
dopravy ve sméru Ml.Boleslav — Slany — Revnicov.

Pozadujeme zohlednéni dopravniho modelu pro ORP Roudnice viz PRILOHA 1 — DOPRAVNI
MODEL VRT TERMINAL ROUDNICE, s tim, Ze v Dokumentaci je potieba tento model rozsifit
i 0 oblast severné od feky Vltavy (tj. okoli Zaméru — zkapacitnéni I/16) a to dle vyse uvedeného
dopravniho modelu.

Pozadujeme zohlednéni zamérii a zavéra Uzemni studie Prazského metropolitniho regionu 1
(Potizovatel: Ministerstvo pro mistni rozvoj CR).

Pozadujeme ptepracovani rozptylové studie zalozené na realnych DIP a na zékladé skute¢nych
méfenich CleanAir dle PRILOHY 2 — CLEAN AIR v zijmovém lzemi a se zohledn&nim
prisnéjSich limith pro tuhé Castice frakce PM g a PM, 5 platnych nejpozdéji od roku 2030.
Pozadujeme navrhy elimina¢nich a kompenzaénich/adaptacnich opatfeni ke snizeni souc¢asného
imisniho pozadi na troven limitt 2030+ dle EU Smérnice o ovzdusi, a to zejména pro PM,
aPM,s a rovnéz pro benzo(a)pyren, a to pfedev§im formou protiimisnich valii se vzrostlym
souvislym porostem (a s tim souvisejicich pozemkovych uprav, k zajisténi odkupu potiebnych
pozemki).

Pozadujeme Provést posouzeni hluku na zakladé strategickych hlukovych map a akénich plant
zpracovanych EU smérnice END (2002/49/ES) a vyhlasky ¢. 315/2018 Sb., jak vyzaduje zdvazna
Ptirucka Evropské komise pro posouzeni EIA pro zjistovaci fizeni.2

Obec Hofin se dirazné ohrazuje proti aplikaci diskriminacnich limitd pro staré useky /16 —
vcetn¢ obce Hofin - 68/58 dB, oproti limitu pro nové useky (POUZE: Vepiek—Spomysl,
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obchvaty) niz8i 60/50 dB. To je z pohledu obce Hofin nepfijatelné. Pozadujeme sjednoceni
hlukovych limitd pro cely Zamér a aplikaci nejvyhodnéjsiho pro vsechny obyvatele kolem
Zaméru bez rozdilu povoleni ptivodni komunikace.

Pozadujeme provést odbornou kvantifikaci zdravotni zatéze hluku na obyvatele podle
mezindrodné uznavanych ukazateli (DALY) a tadné zohlednit synergické ucinky hluku
s ostatnimi environmentalnimi stresory (zejm. ovzdusi).

Pozadujeme navrhy elimina¢nich a kompenzacnich opatteni ke snizeni hlukové zatéze zdjmového
uzemi a jejich odpovidajici pravidelnou verifikaci i po zprovoznéni Zaméru, a to zejména
vybudovanim protihlukovych valii se vzrostlym souvislym porostem (a s tim souvisejicich
pozemkovych tprav, k zajisténi odkupu potifebnych pozemki).

Pozadujeme zajisténi vysadby, ktera plné nahradi planované kaceni v obci Hofin (v rozsahu cca
210 stromd a souvislého kefového porostu slivoni o plose 710 m?), kterd dnes plni funkci
prirozené bariéry proti imisim a hluku, a to v minimaln¢ stejném rozsahu a srovnatelné nebo vyssi
ekologické, protihlukové a protiimisni funkci, zdvazné zapracovanou do podminek rozhodnuti
1 navazujici projektové dokumentace.

Pozadujeme zpracovani podrobné dopravné-bezpecnostni analyzy s vyhodnocenim snizeni
nehodovosti a zvySeni bezpecnosti provozu oproti stavajicimu stavu, tak aby Zamér prokazatelné
vedl ke zvySeni bezpec¢nosti silni¢niho provozu a ke snizeni rizika dopravnich nehod, a to zejména
témito opatienimi:

o zpracovat dopravné-bezpecnostni audit stavajiciho a navrhovaného stavu Zaméru (véetné
napojeni dotéenych obci, kiizovatek, sjezdd, pfechodli a mimouroviovych kiizeni)
a kvantifikovat ocekavanou zménu nehodovosti; vysledky promitnout do finalniho
navrhu stavby;

o na zaklad¢ této analyzy optimalizovat uspotradani ktizovatek, napojeni mistnich a polnich
komunikaci a pfimych sjezdt tak, aby doslo k minimalizaci koliznich bodi, k vylouceni
nebezpecnych manévri (zejména levych odboceni pies protismér) a k bezpecnému
napojeni v§ech dot¢enych sidel a tizemi;

o zajistit bezpetné vedeni pé&si a cyklistické dopravy v dot€eném tuseku vcetné navrhu
souvislych, od provozu oddélenych tras v mistech intenzivniho vyuzivani, bezpecnych
mist pro kiizeni I/16 a navaznosti na stavajici mistni a regionalni trasy;

o navrhnout a realizovat opatieni pro fizeni rychlosti a zajisténi rozhledovych poméra
(kategorie komunikace, smérové a vyskové vedeni, dopravni znaceni, svodidla,
osvétleni) tak, aby odpovidala predpokladanym intenzitam dopravy a minimalizovala
riziko z&dvaznych nehod;

o pravidelné¢ vyhodnocovat nehodovost po zprovoznéni Zaméru (minimalné v pétiletém
intervalu) a v ptipad¢ zjisténi zvysené Cetnosti nebo zavaznosti nehod piijmout dodatecna
organizacni nebo stavebni bezpe¢nostni opattenti;

o zpracovat a udrzovat plan pro zvladani havarii v provozu (v€etné nehod vozidel
prepravujicich nebezpecné latky), koordinovany s havarijnimi plany HZS a ORP,
a zajistit vybaveni a organizacni opatfeni umoziujici rychly zasah v pfipad¢ udalosti
s dopadem na obyvatelstvo nebo slozky Zivotniho prostredi.

Pozadujeme vypracovat komplexni matematicky (2D) povodinovy model pro Dolni Povltavi,
ktery by soucasné¢ zohlednil kumulativni a synergické vlivy existujicich i planovanych opatteni
a staveb, vCetné dalni¢niho télesa D8 a VRT Podiipsko.

Pozadujeme vypracovat kapacitni verifikaci novych i souvisejicich mostnich objekti
(mosty/propustky a navazujici objekty v inunda¢nich Gzemich) na navrhové pritoky minimalné
Q100, a to na zéklad¢ konkrétnich hydraulickych a hydrotechnickych vypocta pro obec Hofin —



strana 16/ 55

soutok Vltavy a Labe. EIA ve vodohospodaiské asti musi prokazat dodrzeni kapacity dle CSN
73 6201.

Pozadujeme doplnit Dokumentaci o nasledujici posouzeni:

O

Zdavodnit hodnoty v matici rizik — doplnit podrobné odborné zdtivodnéni piitazeni velmi
nizkych hodnot pravdépodobnosti a zévaznosti jednotlivym klimatickym rizikim
(zejména rust teplot, extrémni srazky, sucho, cykly mrznuti a tani), véetné odkazu na
konkrétni podklady a technické parametry navrhovaného feseni.

Posoudit zranitelnost konkrétnich ¢asti stavby — provést detailni analyzu odolnosti
jednotlivych prvkt (vozovkové konstrukce, odvodnovaci systémy, mostni objekty
a propustky, vegetacni Gipravy) vici budoucim klimatickym podminkam.

Promitnout klimatické scénatre do navrhu stavby — dolozit, jak byly projekéni hodnoty
(odvodnéni, mostni objekty, vozovky, vegetace) upraveny s ohledem na o¢ekavany vyvoj
klimatu uvedeny v kapitole C.IL.6.

Ovérit povodnova rizika v kontextu klimatické zmény — piekontrolovat navrhové
parametry mostnich objektd (Q100) s ohledem na ocekavané zvyseni extrémnich srazek
a hydrologickych extrému, nikoliv pouze podle soucasnych norem.

Doplnit feSeni rizika sucha — zhodnotit dopady dlouhodobého sucha na vegeta¢ni upravy
a krajinnou zelen a navrhnout adaptacni opatieni (napt. hospodateni se srazkovou vodou).
Posoudit kumulativni dopady — zhodnotit spoluptisobeni klimatickych rizik s dal§imi
tlaky v tuzemi (dal$i dopravni stavby, urbanizace, fragmentace krajiny, ubytek
zemédelske pidy).

Preformulovat zavér klimatického hodnoceni — zmirnit kategorické konstatovani
o absenci vyznamnych rizik a reflektovat existujici nejistoty spojené s dlouhodobou
zivotnosti stavby.

Pozadujeme doplnit Dokumentaci o nasledujici podklady a opatfeni komplexni dopravni model,

ktery kvantifikuje dopady vystavby a provozu Zaméru na celé uzemi, vcetne:

O O 0O 0O 0O O O

o}

posouzeni intenzit na silnicich II. a III. tfidy,

dopadt na kapacitu a bezpe¢nost komunikaci a kiizovatek,

zajisténi navazné MHD a regionalni autobusové dopravy,

feSeni cyklistické koncepce.

Pozadujeme kompenzacni opatieni v silnicni siti, zahrmujici:

navrh uprav komunikaci pro zajisténi objizdnych tras béhem vystavby,

opatieni k minimalizaci stavenistni dopravy a zachovani vazeb mezi obcemi,
posouzeni dopadti na bezpecnost silni¢niho provozu a navrh kompenzacnich feseni.

Pozadujeme navrzeni a realizace kompenzac¢nich a adaptacnich opatfeni v krajiné, a to véetné

realizace pozemkovych uprav, pro realizaci ochrannych vali, zajiSténi prostupnosti pro pési
a cyklisty a migraci zivocicht.

Obec LuZec nad Vitavou

Obec Luzec nad Vltavou namita, ze predlozena dokumentace ma zasadni pravni, procesni, vécné
a odborné vady, zejména:

nedostatecné variantni a koncepcni posouzeni (ignorovani D99, MUK, kumulativnich zdmért),

podhodnoceny a metodicky vadny dopravni model (DIP) a chybégjici dopravné-bezpecnostni

analyzu, véetné kapacitniho a bezpe¢nostniho posouzeni kiizovatky 1/16-111/24627,

neprovedeni variantniho a kumulativniho posouzeni napojeni ZEVO M¢lnik,

nedivéryhodné posouzeni ovzdusi bez zohlednéni smérnice (EU) 2024/2881 a realnych méteni,
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excesivni navrh kaceni dfevin bez ndhrady,

nedostatecné posouzeni rizika povodni a vodniho rezimu v CHOPAV Severoceska kiida
apovodiového rizika,

nedostatecné posouzeni vlivli na ptirodu, krajinu, ZPF a loziskova uzemi stérkopiskti v LuZci nad
Vltavou,

a nedostate¢né posouzeni klimatickych rizik,

negativni vlivy na jiz nadmérné zatizeny krajinny raz.

Obec Luzec nad Vltavou proto pozaduje, aby Krajsky urad Stfedoceského kraje:

konstatoval, ze Dokumentace neplni pozadavky Zakona EIA a smérnice 2014/52/EU pro fadné
zjistovaci fizeni,

podle § 6 odst. 5 Zakona EIA vratil Dokumentaci oznamovateli k piepracovani a doplnéni, tak
aby tadn¢ posoudila vSechny vySe uvedené aspekty a vypoirddala namitky obce Luzec nad
Vltavou,

a teprve po predlozeni kompletni, odborné¢ bezvadné a pravné vyhovujici dokumentace pokracoval

v procesu posuzovani vlivii Zaméru na zivotni prostiedi.

Obec Luzec nad Vltavou proto pozaduje splnéni nésledujicich podminek:

1.

Pozadujeme sjednoceni vstupnich modelovych dat DIP nap#ic¢ celou Dokumentaci a pfepocteni
vSech na DIP v ptedlozenych studiich tak, aby vychazely ze stejného modelu a referen¢niho roku,
ktery je uveden ve skute¢né predlozenych DIP.
Pozadujeme zpracovani, predloZzeni a posouzeni v EIA vSech ,rozumnych variant* Zaméru
s uvedenim hlavnich divoda jejich volby a porovnanim vlivii na zivotni prostiedi a vefejného
zdravi.
Pozadujeme pfedevsim posouzeni Zaméru spolecné a ve srovnani s planovanym StfedoCeskym
okruhem — D99.
Pozadujeme doplnéni dopravné-bezpecnostniho auditu stavajiciho a navrhovaného stavu véetné
vSech napojeni obce Luzec nad Vltavou, navrh oddélenych a souvislych tras pro pési a cyklisty
a bezpecnych mist kiizeni 1/16, a optimalizaci kiizovatek a sjezdid tak, aby se minimalizovaly
kolizni body a nebezpecné manévry (zejména leva odboceni pies protismér).
Pozadujeme posouzeni kumulativnich a synergickych vlivii vSech existujicich a pfipravovanych
zamérd dopravni infrastruktury, jejichz umisténi vymezuji zaevidované dokumentace EIA
a platné izemné planovaci dokumentace nebo jejich zmény, ptedevsim (Zdroj: Schvalené zadani
Uzemni Studie regionu Podiipsko dle usneseni Rady Stiedo¢eského kraje &. 151-29/2024/RK ze
dne 22.08.2024):

a. dalnice D8, zkapacitnéni;
MUK Zdiby — MUK Nova Ves;
dalnice DO — tiseky 518, 519 520;
VRT (RS4 / ZD1) Praha — Lovosice, Gisek Praha — hranice kraje, véetné Terminalu Sever
VRT;
aglomeraéni okruh (II/101) Chvatéruby — UZice — Byskovice a Byskovice — Lobkovice;
zkapacitnéni 1/9;

po o

dopravni napojeni ZEVO Mélnik;
zkapacitnéni Zelezni¢ni traté ¢. 092 Kralupy — Neratovice;

Sw oo

—

logistické arealy v Zajmovém tizemi; a dale
j. vyhradni a chranéna loZiskova tizemi Stérkopiskii Sdzena (CHLU Sazena I a II) a Luzec
nad Vltavou (,,Vranany-Luzec“, ,,Luzec nad Vltavou®, ,Luzec nad Vltavou-sever®,



10.

11.

12.

13.
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Luzec I/I1) a dale Led¢ice — 3002300, Nové Ouholice — 3216500, Straskov — 3097002,
Kostomlaty a kombinace navySeni dopravy a imisni zatéze v souvislosti s tézbou, véetné
skladky Uhy.
Pozadujeme komplexni dopravni model, ktery kvantifikuje dopady Zaméru na celé tizemi, véetné
posouzeni kumulativnich dopravni zatéZe z ostatnich stavebnich zdmérti v Zajmovém uzemi
(viz cast I1. vyse) + posouzeni DIP (véetné vyhledu pro rok 2045):

a. bez zprovoznéni: severni Casti Prazského okruhu DO — stavby 518, 519, 520 a pielozky
D7 — D8 a bez zkapacitnéni I/9 (Libeznice — Mélnik);

b. pfi zprovoznéni pielozky 1/16 u Jizerniho Vtelna, realizace Martinické spojky na 1/16
nebo dokonceni pratahu Mélnikem, pfiCemz synergie téchto staveb spolu se
zkapacitnénim feSeného useku I/16 muZe mit za nasledek navazani t€zké nakladni
dopravy ve sméru Ml. Boleslav — Slany — Revnicov.

Pozadujeme zohlednéni dopravniho modelu pro ORP Roudnice viz PRILOHA 1 — DOPRAVNI
MODEL VRT TERMINAL ROUDNICE, s tim, Ze v Dokumentaci je potfeba tento model rozsifit
i 0 oblast severné od feky Vltavy (tj. okoli Zaméru — zkapacitnéni I/16) a to dle vySe uvedeného
dopravniho modelu.

Pozadujeme zachovani kiizovatky dle stivajictho feSeni uvedené jako PRILOHA 2 —
KOORDINACNI SITUACE NAPOJENI KRIZOVATKY 111/24627 a jeji kapacitni
a bezpec¢nostni vyhodnoceni pro rok 2045.

Pozadujeme zohlednéni zaméra a zavéra Uzemni studie Prazského metropolitniho regionu 1
(Potizovatel: Ministerstvo pro mistni rozvoj CR).

Pozadujeme prepracovani rozptylové studie zalozené na realnych DIP a na zaklad¢ skutecnych
méfeni CleanAir dle PRILOHY 3 — CLEAN AIR v Zajmovém Uzemi a se zohlednénim
prisnéjsich limitd pro tuhé castice frakce PM;, a PM, 5 platnych nejpozdéji od roku 2030.
Pozadujeme navrhy eliminac¢nich a kompenzacnich/adaptacnich opatfeni ke snizeni soucasného
imisniho pozadi na aroven limitd 2030+ dle EU Smérnice o ovzdusi, a to zejména pro PM,
a PM, s a rovnéz pro benzo(a)pyren, a to pfedev§im formou protiimisnich vali se vzrostlym
souvislym porostem (a s tim souvisejicich pozemkovych uprav, k zajisténi odkupu potiebnych
pozemk).

Pozadujeme zajisténi vysadby, ktera pln€ nahradi planované kaceni v obci Luzec nad Vltavou,
ktera dnes plni funkci pfirozené bariéry proti imisim a hluku, a to v minimalnég stejném rozsahu
a srovnatelné nebo vyssi ekologické, protihlukové a protiimisni funkcei, zavazné zapracovanou do
podminek rozhodnuti i navazujici projektové dokumentace.

Pozadujeme zpracovani podrobné dopravné-bezpecnostni analyzy s vyhodnocenim snizeni
nehodovosti a zvySeni bezpecnosti provozu oproti stdvajicimu stavu, tak aby Zamér prokazatelné
vedl ke zvySeni bezpec¢nosti silni¢niho provozu a ke snizeni rizika dopravnich nehod, a to zejména
témito opatfenimi:

a. zpracovat dopravné-bezpecnostni audit stavajiciho a navrhovaného stavu Zameéru (véetné
napojeni dotCenych obci, ktizovatek, sjezdi, pfechodli a mimouroviiovych kfizeni)
a kvantifikovat ocekavanou zménu nehodovosti; vysledky promitnout do findlniho
navrhu stavby;

b. na zaklade této analyzy optimalizovat usporadani kiizovatek, napojeni mistnich a polnich
komunikaci a ptimych sjezdu tak, aby doslo k minimalizaci koliznich bodt, k vylouceni
nebezpeénych manévrli (zejména levych odboCeni pies protismér) a k bezpeénému
napojeni v§ech dotcenych sidel a tizemi,

c. zajistit bezpecné vedeni pési a cyklistické dopravy v dotceném tseku vcéetné navrhu
souvislych, od provozu oddélenych tras v mistech intenzivniho vyuzivani, bezpecnych
mist pro kfizeni /16 a ndvaznosti na stavajici mistni a regiondlni trasy;
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navrhnout a realizovat opatieni pro fizeni rychlosti a zajisténi rozhledovych pomértu
(kategorie komunikace, smérové a vySkové vedeni, dopravni znaceni, svodidla,
osvétleni) tak, aby odpovidala pfedpokladanym intenzitam dopravy a minimalizovala
riziko zavaznych nehod;

pravidelné vyhodnocovat nehodovost po zprovoznéni Zaméru (minimalné v pétiletém
intervalu) a v pfipad¢ zjisténi zvySené Cetnosti nebo zavaznosti nehod piijmout dodatecna
organizac¢ni nebo stavebni bezpecnostni opatfent;

zpracovat a udrzovat plan pro zvladani havarii v provozu (vCetn¢ nehod vozidel
prepravujicich nebezpecné latky), koordinovany s havarijnimi plany HZS a ORP,
a zajistit vybaveni a organiza¢ni opatfeni umoziujici rychly zasah v ptipadé udalosti
s dopadem na obyvatelstvo nebo slozky Zivotniho prostiedi.

14. Pozadujeme vypracovat komplexni matematicky (2D) povodiovy model pro Dolni Povltavi,
ktery by soucasné zohlednil kumulativni a synergické vlivy existujicich i planovanych opatfeni
a staveb, v¢etné dalni¢niho télesa D8 a VRT Podfipsko.

15. Pozadujeme vypracovat kapacitni verifikaci novych 1 souvisejicich mostnich objektl

(mosty/propustky a navazujici objekty v inunda¢nich tizemich) na navrhové pritoky minimalné

Q100, a to na zakladé konkrétnich hydraulickych a hydrotechnickych vypocti pro obec Luzec
nad Vltavou. EIA ve vodohospodaiské ¢asti musi prokazat dodrzeni kapacity dle CSN 73 6201.

16. Pozadujeme zohlednit PRILOHU 4 — ODBORNE POSOUZENI KLIMA a doplnit Dokumentaci
o nasledujici posouzeni:

a.

Zdavodnit hodnoty v matici rizik — doplnit podrobné odborné zdtivodnéni piifazeni velmi
nizkych hodnot pravdépodobnosti a zévaznosti jednotlivym klimatickym rizikim
(zejména rust teplot, extrémni srazky, sucho, cykly mrznuti a tani), véetné odkazu na
konkrétni podklady a technické parametry navrhovaného feSeni.

Posoudit zranitelnost konkrétnich ¢asti stavby — provést detailni analyzu odolnosti
jednotlivych prvka (vozovkové konstrukce, odvodnovaci systémy, mostni objekty
a propustky, vegetacni Gipravy) vici budoucim klimatickym podminkam.

Promitnout klimatické scénare do ndvrhu stavby — dolozit, jak byly projekéni hodnoty
(odvodnéni, mostni objekty, vozovky, vegetace) upraveny s ohledem na o¢ekavany vyvoj
klimatu uvedeny v kapitole C.I1.6.

Ov¢érit povodnova rizika v kontextu klimatické zmény — piekontrolovat ndvrhové
parametry mostnich objektd (Q100) s ohledem na o¢ekavané zvyseni extrémnich srazek
a hydrologickych extrému, nikoliv pouze podle soucasnych norem.

Doplnit feSeni rizika sucha — zhodnotit dopady dlouhodobého sucha na vegetaéni tpravy
a krajinnou zeleii a navrhnout adaptacni opatieni (napi. hospodateni se srazkovou vodou).
Posoudit kumulativni dopady — zhodnotit spoluptisobeni klimatickych rizik s dal§imi
tlaky v uzemi (dal§i dopravni stavby, urbanizace, fragmentace krajiny, ubytek
zemédelske pidy).

Preformulovat zavér klimatického hodnoceni — zmirnit kategorické konstatovani
o0 absenci vyznamnych rizik a reflektovat existujici nejistoty spojené s dlouhodobou
zivotnosti stavby.

17. Pozadujeme respektovat pozadavky Uzemni studie Prazského metropolitniho regionu 1 a Uzemni

studie regionu Podiipsko, které kladou diiraz na obnovu zelené infrastruktury a zlepSeni

prostupnosti krajiny pro lidi i zivocichy a nezavislou odbornou analyzu uzemi uvedenou
PRILOHU 5 - KLASTRY ZAJMOVEHO UZEMI.
18. Pozadujeme doplnit Dokumentaci o nasledujici podklady a opatteni komplexni dopravni model,

ktery kvantifikuje dopady vystavby a provozu Zaméru na celé tizemi, v¢etné:

a.

posouzeni intenzit na silnicich II. a III. tfidy,
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b. dopadi na kapacitu a bezpe¢nost komunikaci a ktizovatek,
c. zajisténi navazné MHD a regionalni autobusové dopravy, feseni cyklistické koncepce.

19. Pozadujeme kompenzaéni opatfeni v silnicni siti, zahrnujici:

a. navrh Gprav komunikaci pro zaji$téni objizdnych tras béhem vystavby,
b. opatfeni k minimalizaci staveni$tni dopravy a zachovani vazeb mezi obcemi,
c. posouzeni dopadi na bezpec¢nost silni¢niho provozu a navrh kompenzacnich feSeni.

20. Pozadujeme navrzeni a realizaci kompenzacnich a adaptacnich opatieni v krajing, a to vcetné

realizace pozemkovych uprav, pro realizaci ochrannych valli, zajiSténi prostupnosti pro pési
a cyklisty a migraci zivoc€icht.

Obec Nova Ves

ZAVER 1:

Pozadujeme, aby v zavéru zjistovaciho tizeni bylo vyslovné uloZeno posouzeni hlukové zatéze
nad ,,referencnimi prahy* (reporting thresholds), tj. 55 dB Lden, 50 dB Lnight dle EU smémice
END (2002/49/ES), minimaln¢ vSak limit uplatnit (minimaln¢) limity 60/50 dB pro nové
umist'ované a povolované komunikace.
Bez odpovidajici protihlukové ochrany je hlukova zatéz pro obyvatele obec Nova Ves zcela
nepiijatelnd a dlouhodob¢€ netnosna, v rozporu s pozadavky na ochranu zdravi.
Obec Nova Ves pozaduje, aby na Zamér byly uplatnény (minimaln€) limity 60/50 dB pro nové
umistované a povolované komunikace, a tomu pfizptsobit navrh protihlukovych opatieni, stejné
jako ke stavebnimu zdméru: “II/608 Nova Ves, obchvat — DUR*, kde pozaduje vybudovani PHS
o minimélni vy§ky 5m, ktera dodrZeni téchto limitd zajisti, viz PRILOHA 1 — PODMINKA PHS
K OBCHVATU 11/608.
Pozadujeme doplnéni hlukové studie o kumulativni vypocet lokélniho hluku v obci Nova Ves
(D8, s planovanym obchvatem II/608 Nova Ves, s lokdlni dopravou, planovanou tézbou
a s projektem VRT, vcetn¢ Termindlu VRT Roudnice), a to nejen v nekolika bodech, ale pro
celou lokalitu Nové Vsi, véetné rozliSeni na den, vecer a noc.
Obecné, pozadujeme doplnit Dokumentaci o nasledujici podklady a posouzeni novou
autorizovanou hlukovou studii vypracovanou na zakladé odpovidajicich DIP (2025 s prognozou
2045), pti zohlednéni kumulativni dopravni zatéze zahrnujici:

o souctové hodnoceni vSech relevantnich zdroj hluku;

o vyuziti 3D digitdlniho modelu terénu s vrstevnicemi a zapracovani dlouhodobych

meteorologickych statistik pro kalibraci modelu;

o validaci modelu méfenim in-situ v souladu se zavaznou metodikou.
Pozadujeme zohlednéni PRILOHY 2 — ODBORNE VYJADREN{ K HLUKOVE STUDIL.
Zajisténi hlukového posouzeni ma byt provedeno spoleCnym vypoctovym modelem pro silnicni
a zelezni¢ni stavby (napt. CNOSSOS-EU).
Pozadujeme provést odbornou kvantifikaci zdravotni zatéze hluku na obyvatele podle
mezinarodné uznavanych ukazatelich (DALY) a fadné zohlednit synergické ucinky hluku
s ostatnimi environmentalnimi stresory (zejm. ovzdusi).

ZAVER 2:

Pozadujeme pfepracovani rozptylové studie zalozené na redlnych DIP a na zéklad¢ skute¢nych
méfenich CleanAir dle PRILOHY 4 — CLEAN AIR v Zajmovém Uzemi a se zohlednénim
prisnéjsich limitd pro tuhé castice frakce PM;, a PM, 5 platnych nejpozdéji od roku 2030.
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Pozadujeme navrhy elimina¢nich a kompenzaénich/adaptacnich opatieni ke snizeni soucasného
imisniho pozadi na uroven limitt 2030+ dle EU Smérnice o ovzdusi, a to zejména pro PM,
a PM, 5 a rovnéZz pro benzo(a)pyren.

Pozadujeme zajisténi vysadby, kterd plné nahradi planované kaceni v obci (v rozsahu az 1.651
m? — tfes$né, hloh, topoly, trnovniky, vrby, jablon), ktera dnes plni funkci pfirozené bariéry proti
imisim a hluku, a to v minimalné¢ stejném rozsahu a srovnatelné¢ nebo vyssi ekologicke,
protihlukové a protiimisni funkci, zavazné zapracovanou do podminek rozhodnuti i navazujici
projektové dokumentace.

ZAVER 3:

Pozadujeme sjednoceni vstupnich modelovych dat DIP napiic¢ celou Dokumentaci a pfepocteni
vSech na DIP v ptedlozenych studiich tak, aby vychazely ze stejného modelu a referen¢niho roku,
ktery je uveden ve skute¢né predlozenych DIP.
Pozadujeme aktualizaci dopravniho modelu na vstupni intenzity CSD 2025 a progn6zou pro rok
2045, a nové prepocty DIP pro obdobi 2045.
Pozadujeme odpovidajici zohlednéni lokdlniho masivniho nartstu t€zké nakladni dopravy
souvisejici s t&zbou $térkopisku, jak doklada odborné posouzeni uvedené jako PRILOHA 3 —
DOPRAVNI ZATEZ OBCE.
Pozadujeme vyhodnoceni vhodnosti feSeni Zaméru (jen 2+1), kdyz z ptedlozené¢ho
(podhodnoceného) modelu DIP vyplyva, ze navrzené feSeni Zaméru je (jiz nyni) nedostatecné.
Pozadujeme zpracovani, piedlozeni a posouzeni v EIA vsech ,rozumnych variant” Zaméru
s uvedenim hlavnich diivodi jejich volby a porovnanim vlivil na Zivotni prostfedi a vetejného
zdravi.
Pozadujeme doplnéni dopravné-bezpecnostniho auditu stavajiciho a navrhovaného stavu véetné
vSech napojeni obce, navrh oddélenych a souvislych tras pro pési a cyklisty a bezpecnych mist
kiizeni 1/16, a optimalizaci kiizovatek a sjezdd tak, aby se minimalizovaly kolizni body
a nebezpecné manévry (zejména leva odboceni pres protismer).
Pozadujeme posouzeni kumulativnich a synergickych vlivii vSech existujicich a pfipravovanych
zamért dopravni infrastruktury, jejichz umisténi vymezuji zaevidované dokumentace EIA
a platné izemné pldnovaci dokumentace nebo jejich zmény, predevsim (Zdroj: Schvalené zadéani
Uzemni Studie regionu Podiipsko dle usneseni Rady Stiedo¢eského kraje &. 151-29/2024/RK ze
dne 22.08.2024):

o dalnice D8, zkapacitnéni; MUK Zdiby — MUK Nova Ves;

o dalnice DO — useky 518, 519 520;

o VRT (RS4/ZD1) Praha — Lovosice, Gsek Praha — hranice kraje, véetné Termindlu Sever
VRT;
aglomeraéni okruh (11/101) Chvatéruby — UZice — Byskovice a Byskovice — Lobkovice;
zkapacitnéni 1/9;
dopravni napojeni ZEVO M¢lnik;
zkapacitnéni Zelezni¢ni traté ¢. 092 Kralupy — Neratovice;
logistické arealy v zajmovém Uzemi; a dale

O O 0 0O O O

vyhradni a chranéna loziskova uzemi §térkopiskt Sazena (CHLU Sazena I a IT) a LuZec
nad Vltavou (,,Vranany-Luzec“, ,,Luzec nad Vltavou®, ,Luzec nad Vltavou-sever®,
LuZzec I/1I) a dale Ledéice — 3002300, Nové Ouholice — 3216500, Straskov — 3097002,
Kostomlaty a kombinace navySeni dopravy a imisni zatéze v souvislosti s t€Zbou, vcetné
skladky Uhy.
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Pozadujeme komplexni dopravni model, ktery kvantifikuje dopady Zaméru na celé uzemi, véetné
posouzeni kumulativnich dopravni zatéze z ostatnich staveb zamérd v zajmovém uzemi (viz ¢ast
II. vySe) + posouzeni DIP (v€etné vyhledu pro rok 2045):

o bez zprovoznéni: severni ¢asti Prazského okruhu DO — stavby 518, 519, 520 a ptelozky
D7 — D8 a bez zkapacitnéni /9 (Libeznice — Mélnik);

o pfi zprovoznéni prelozky 1/16 u Jizerniho Vtelna, realizace Martinické spojky na 1/16
nebo dokonceni prutahu Mé¢lnikem, pfiCemz synergie téchto staveb spolu se
zkapacitnénim feSené¢ho useku 1/16 miize mit za nasledek navazani t€zké ndkladni
dopravy ve sméru MI. Boleslav — Slany — Revnicov.

Pozadujeme zohlednéni dopravniho modelu pro ORP Roudnice viz PRILOHA 5 — DOPRAVNI
MODEL VRT TERMINAL ROUDNICE, s tim, Ze v Dokumentaci je potfeba tento model rozsifit
1 0 oblast severn¢ od feky Vltava (tj. okoli Zaméru — zkapacitnéni I/16) a to dle vyse uvedené¢ho
dopravniho modelu.
Pozadujeme zohlednéni kumulativni dopravni zatéze, vcetné pfipravovanych zaméru
v Zajmovém uzemi.

ZAVER 4:

Pozadujeme zpracovani podrobné dopravné-bezpecnostni analyzy s vyhodnocenim snizeni
nehodovosti a zvySeni bezpecnosti provozu oproti stavajicimu stavu, tak aby Zamér prokazatelné
vedl ke zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu a ke sniZeni rizika dopravnich nehod.
Pozadujeme zejména:

o zpracovat dopravné-bezpecnostni audit stavajiciho a navrhovaného stavu Zaméru (véetné
napojeni dotCenych obci, kiizovatek, sjezdi, pfechodli a mimouroviiovych kiizeni)
a kvantifikovat o¢ekavanou zménu nehodovosti;

o na zaklad¢ této analyzy optimalizovat uspotradani kfizovatek, napojeni mistnich a polnich
komunikaci a pfimych sjezdt tak, aby doslo k minimalizaci koliznich bodi, k vylouceni
nebezpecnych manévri (zejména levych odboceni pies protismér) a k bezpecnému
napojeni v obci;

o zajistit bezpecné vedeni pési a cyklistické dopravy v obci v€etn€ navrhu souvislych, od
provozu oddé€lenych tras v mistech intenzivniho vyuzivani, bezpecnych mist pro kiizeni
1/16 a navaznosti na stavajici mistni a regionalni trasy;

o navrhnout a realizovat opatieni pro fizeni rychlosti a zajisténi rozhledovych pomeéra
(kategorie komunikace, smérové a vyskové vedeni, dopravni znaceni, svodidla,
osvétleni) tak, aby odpovidala predpokladanym intenzitam dopravy a minimalizovala
riziko zavaznych nehod;

Pozadujeme zpracovat a udrZovat plan pro zvladani havarii v provozu (v¢etné nehod vozidel
prepravujicich nebezpecné latky), koordinovany s havarijnimi plany HZS a ORP, a zajistit
vybaveni a organizacni opatfeni umoziujici rychly zasah v ptipad¢ udélosti s dopadem na
obyvatelstvo nebo slozky zivotniho prostiedi.

ZAVER 5:

Pozadujeme vypracovat komplexni matematicky (2D) povodinovy model pro Dolni Povltavi,
ktery by soucasné zohlednil kumulativni a synergické vlivy existujicich i planovanych opatieni
a staveb, v¢etné dalni¢niho télesa D8 a VRT Podfipsko.

Pozadujeme vypracovat kapacitni verifikaci novych i souvisejicich mostnich objektl
(mosty/propustky a navazujici objekty v inundacnich izemich) na navrhové pritoky minimalné
Q100, a to na zéklad¢ konkrétnich hydraulickych a hydrotechnickych vypocta.
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EIA ve vodohospodaiské ¢asti musi prokazat dodrzeni kapacity dle CSN 73 6201.

ZAVER 6:

Pozadujeme zohlednit PRILOHU 6 — ODBORNE POSOUZEN{ KLIMA a doplnit Dokumentaci
o nasledujici posouzeni:

o Zduvodnit hodnoty v matici rizik — doplnit podrobné odborné zdivodnéni pfifazeni velmi
nizkych hodnot pravdépodobnosti a zavaznosti jednotlivym klimatickym rizikiim
(zejména rust teplot, extrémni srazky, sucho, cykly mrznuti a tani), véetné¢ odkazu na
konkrétni podklady a technické parametry navrhovaného feseni.

o Posoudit zranitelnost konkrétnich casti stavby — provést detailni analyzu odolnosti
jednotlivych prvkil (vozovkové konstrukce, odvodniovaci systémy, mostni objekty
a propustky, vegetacni tipravy) vii¢i budoucim klimatickym podminkam.

o Promitnout klimatické scénaie do navrhu stavby — dolozit, jak byly projekéni hodnoty
(odvodnéni, mostni objekty, vozovky, vegetace) upraveny s ohledem na ocekavany vyvoj
klimatu uvedeny v kapitole C.I1.6.

o Overit povodinova rizika v kontextu klimatické zmény — ptekontrolovat névrhové
parametry mostnich objekti (Q100) s ohledem na oCekavané zvyseni extrémnich srdzek
a hydrologickych extrém, nikoliv pouze podle souc¢asnych norem.

o Doplnit feseni rizika sucha — zhodnotit dopady dlouhodobého sucha na vegetacni upravy
a krajinnou zelen a navrhnout adaptacni opatieni (napt. hospodafeni se srazkovou vodou).

Pozadujeme posoudit kumulativni dopady — zhodnotit spoluptisobeni klimatickych rizik s dal§imi
tlaky v tizemi (dal$i dopravni stavby, urbanizace, fragmentace krajiny, ubytek zemédélské pady).
V navaznosti na provedené zjisténi pozadujeme preformulovat zavér klimatického hodnoceni —
zmirnit kategorické konstatovani o absenci vyznamnych rizik a reflektovat existujici nejistoty
spojené s dlouhodobou Zivotnosti stavby.

ZAVER 7:

Pozadujeme doplnit Dokumentaci o nasledujici podklady a opatieni komplexni dopravni model,
ktery kvantifikuje dopady vystavby a provozu Zaméru na celé tizemi, vCetné:

posouzeni intenzit na silnicich II. a III. tfidy,

dopadt na kapacitu a bezpe¢nost komunikaci a kiizovatek,

zajisténi ndvazné MHD a regionalni autobusové dopravy, a

O O O

o TteSeni cyklistické koncepce.

Pozadujeme kompenzacni opatieni v silnicni siti, zahrmujici:

o navrh uprav komunikaci pro zajisténi objizdnych tras béhem vystavby,

o opatfeni k minimalizaci staveni$tni dopravy a zachovani vazeb mezi obcemi,

o posouzeni dopadll na bezpecnost silnicniho provozu a navrh kompenzac¢nich feSeni.
Pozadujeme navrzeni a realizace kompenzacnich a adaptacnich opatfeni v krajiné, a to véetné
realizace pozemkovych uprav, pro realizaci ochrannych vali, zajiSténi prostupnosti pro pési
a cyklisty a migraci zivocicht.

Obec Sazena

Piipominky a pozadavky:

Spole¢né dopady vsech staveb v okoli
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o V okoli se chystd spousta velkych staveb najednou (rozsifeni D8, Terminal Roudnice VRT,
ZEVO Me¢lnik, tézba Stérkopisku a dalsi). Jejich spolecny vliv miZe silnici I/16 Gplné pretizit.
Dokumentace tyto kumulativni vlivy nefesi.

Pozadavek: Zohlednit spole¢né dopady vSech téchto staveb dohromady.

Krajina a zivot v obcich
o Projekt ignoruje registrované tizemni studie, které pozaduji vice zelen¢ a lepSi prichodnost
krajiny pro lidi i zvifata. Zcela chybi plan na rozsifeni hromadné dopravy, chybi cyklostezky
a kompenzace obtizi béhem stavby.
Pozadavek: Plan vefejné dopravy a cyklostezek, kompenzace pro obce béhem vystavby a pozemkové
upravy vyvolanych stavebni ¢innosti investora ke zlepsSeni prichodnosti krajiny.

Nediivéryhodné data o dopravé
o Dokumentace nepouziva vefejné¢ dostupna data z celostatniho s¢itani a ani nijak nevysvétluje
pouziti jinych zdrojovych dat se kterymi dopravni model pracuje. Studie hluku, prachu a vlivu na
vetejné zdravi mohou vychazet z nespravnych Cisel. Data jsou navic jen v PDF, takZe je nelze
nezavisle odborn¢ provétit.
Pozadavek: Pouzit dolozitelnd data, pfepocitat je na rok 2045 a dat odbornikim elektronické modely
k nezavislé kontrole.

N4

o Dokumentace vlivu na vefejné zdravi a zivotni prostiedi hodnoti jen jednu mozZnost — silnici

s kfizovatkami na trovni. Existuje ale bezpecnéj$i varianta s nadjezdy a podjezdy

(mimotroviiova kiizovatka — MUK). Tu investor bez vysvétleni zamitl, prestoze sam uvadi, Ze
hlavnim cilem stavby méa byt vétsi bezpecnost.

Pozadavek: Posoudit i variantu s nadjezdy a podjezdy (MUK) a porovnat, ktera je z pohledu bezpeénosti

silni¢niho provozu a vlivu na Zivotni prostiedi a vetejné zdravi vyhodnéjsi.

Tti pruhy nebudou stacit?
o I podle dopravniho modelu na zakladé podcenénych intenzit dopravy vyplyva, Ze planované
tfi pruhy 2+1 jiz v roce 2033, kdy ma byt zdmér budovan, nemusi stacit. Navic model nepocita
s tim, Ze novy Terminal Roudnice VRT pfilaka jesté vic aut a Ze se postavi i dalsi silnice v okoli
(napf. dopravni napojeni ZEVO M¢lnik).
Pozadavek: Ptepocitat dopravni model na aktualni data, vCetné zohlednéni souvisejicich dopravnich
staveb, a overit, jestli feSeni 2+1 vibec staci.

Bezpecnost neni prokazéana
o Hlavnim deklarovanym cilem stavby ma byt bezpecnost, ale v dokumentaci chybi jakakoli
analyza nehod a rizik. Neni jasné, kolik nehod ubyde a jak se bude feSit pfipadna havarie
s nebezpecnym nakladem.
Pozadavek: Podrobny bezpecnostni audit, upravy kiizovatek tak, aby se dalo bezpecné odbocovat,
oddélené cesty pro chodce a cyklisty a pravidelnou kontrolu nehod i po otevieni silnice.

Dopady zmény klimatu
o Dokumentace tvrdi, Ze sucho, vedra a piivalové desté stavbu neovlivni — bez jakéhokoli dikazu.
Neftesi, jak bude silnice odolavat extrémnimu pocasi v pfistich desetiletich.
Pozadavek: Posouzeni, jak stavba odola zmén¢ klimatu a stale ¢astéj$im extrémiim — napt. ptivalové deste
¢i opatfeni proti suchu (zachytavani destové vody).
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Riziko vétsich povodni
o Silnice ki#izi feky a potoky a vede v zaplavovém uzemi. Chybi vypocCty, jestli mosty zvladnou
velkou povoden a jestli stavba nezhorsi zaplavovani obci.
Pozadavek: 2D model povodni pro celé uzemi a ovéfeni, Zze mosty a propustky zvladnou stoletou vodu,

stejné jako stale Castéjsi privalové srazky.

Prach a dalsi skodliviny ve vzduchu
o Uzted je v oblasti piilis mnoho prachovych Castic. I podle zasadné podcenéné rozptylové studie
je v oblasti Velvar jiz dnes, bez zaméru, prekrocen limit pro karcinogenni benzo(a)pyren o 10—
20 %. Platna EU smérnice o ochrané ovzdusi, pfitom s ucinnosti od roku 2030 tyto limity dale
o ndhradu skody. Dokumentace tyto pozadavky zcela ignoruje.
Pozadavek: Pfepracovat studii podle skutecnych meéteni v obcich, zohlednit piisnéjsi imisni limity od
2030 a navrhnout vybudovani ochrannych valt se souvislou vzrostlou zeleni.

Némitky proti hluku
o Hrozi, Ze stavajici protihlukové stény (pfi aplikaci limitt 68/58 dB) v useku Velvary — Nova Ves
budou pfi stavbe odstranény bez nahrady. Dokumentace totiz rozdé€luje jednu a tutéz stavbu na
ruzné useky a na ¢ast z nich aplikuje limity nizsi (60/50 DB) a na sidla v useku Velvary — Nova
Ves se ptitom pouzivaji limity vyssi (68/58 dB). Vyznamna ¢ast obyvatel podél I/16 tak efektivné
nebude pred hlukem z této komunikace viitbec chranéna (limity jsou totiz exponencidlni — vyssi
limity znamenaji povoleni az 6x vice hlu¢nosti okoli). To je diskrimina¢ni. VSichni ob¢ané podél
trasy 1/16 si zaslouZzi stejnou uroven ochrany zdravi. Pfedlozena dokumentace tak nepfijatelné
snizuje a podcenuje ochranu zdravi obyvatel. Misto aby chranila lidi pfed nadmérnym hlukem,
pouziva zastaralé formalni limity az 68/58 dB (den/noc). Tyto hodnoty jsou jiz prokazatelné
zdravi Skodlivé (poruchy spanku, stres, srde¢ni onemocnéni, vyssi riziko infarktu a dalsi zdravotni
problémy hrozi jiz od hlukové zatéze tizemi jiz nad cca 50 dB). S timto nelze souhlasit. Zdravi
lidi musi byt na prvnim miste.
Pozadavek:
o Jednotny limit 60/50 dB pro cely zamér 1/16 bez rozdilu mezi useky.
o Skutecnou ochranu obyvatel (efektivni protihlukova opatieni — protihlukové valy se vzrostlou
zeleni, budovani komunikace v zatezu, protihlukové stény apod.).

Névrh na postup uradu
o Dokumentace ma zasadni chyby, pouziva Spatna data a nefesi to, co ma podle zakona fesit. Nelze
na jejim zaklad¢ rozhodnout.
o Pozadujeme vratit dokumentaci k piepracovani, aby splnila vSechny vyse uvedené pozadavky.
o V ptepracované dokumentaci EIA by mél byt kladen zejména zvySeny diraz ke vSem vyse
uvedenym bodliim vcetné navrzeni fadnych kompenzacnich a adaptacnich opatfeni.

Obec Spomysl

ZAVER 1:
e Pozadujeme zohlednit PRILOHU 1 - ODBORNE VYJADRENI K HLUKOVE STUDII a doplnit
Dokumentaci o novou autorizovanou hlukovou studii vypracovanou na zaklad¢ odpovidajicich
DIP (2025 s progndzou 2045), pti zohlednéni kumulativni dopravni zatéze, zahrnujici:
o souctové hodnoceni vSech relevantnich zdrojt hluku;
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o vyuziti 3D digitdlniho modelu terénu s vrstevnicemi a zapracovani dlouhodobych
meteorologickych statistik pro kalibraci modelu;

o validaci modelu méfenim in-situ v souladu se zavaznou metodikou.
Zajisténi hlukového posouzeni ma byt provedeno spoleénym vypoctovym modelem pro silni¢ni
a zelezni¢ni stavby (napt. CNOSSOS-EU).
Pozadujeme provést odbornou kvantifikaci zdravotni zatéze hluku na obyvatele podle
mezinarodné uznavanych ukazateli (DALY) a tfadné zohlednit synergické ucinky hluku
s ostatnimi environmentalnimi stresory (zejm. ovzdusi).
Pozadujeme navrhy eliminacnich a kompenzacnich opatfeni ke snizeni hlukové zatéze
Zajmového uzemi, a to zejména vybudovanim protihlukovych valii se vzrostlym souvislym
porostem (a s tim souvisejicich pozemkovych uprav, k zajisténi odkupu pottebnych pozemkit).

ZAVER 2:

Pozadujeme sjednoceni vstupnich modelovych dat DIP napfic¢ celou Dokumentaci a pfepocteni
vSech na DIP v ptedlozenych studiich tak, aby vychéazely ze stejného modelu a referenc¢niho roku,
ktery je uveden ve skute¢né ptedlozenych DIP.
Pozadujeme aktualizaci dopravniho modelu na vstupni intenzity CSD 2025 a progn6zou pro rok
2045, a nové prepocty DIP pro obdobi 2045.
Pozadujeme vyhodnoceni vhodnosti feSeni Zaméru (jen 2+1), kdyz z ptedlozené¢ho
(podhodnoceného) modelu DIP vyplyva, ze navrzené feSeni Zaméru je (jiz nyni) nedostatecné.
Pozadujeme zpracovani, piedlozeni a posouzeni v EIA vsech ,rozumnych variant” Zaméru
s uvedenim hlavnich divodu jejich volby a porovnanim vlivii na zivotni prostiedi a vefejné
zdravi. Pozadujeme piedevSim posouzeni Zaméru ve srovnani s planovanym Stiedoceskym
okruhem — D99.
Pozadujeme doplnéni dopravné-bezpecnostniho auditu stavajiciho a navrhovaného stavu véetné
vSech napojeni obce Spomysl, navrh oddélenych a souvislych tras pro pési a cyklisty
a bezpecnych mist kiizeni 1/16, a optimalizaci kifizovatek a sjezdi tak, aby se minimalizovaly
kolizni body a nebezpecné manévry (zejména leva odboceni pies protismér).
Pozadujeme dolozit, Ze zruSené stavajici napojeni v km 13,420 pln¢ nahradi nova ucelova
komunikace pfes most N-002, a Ze veSkerd oblast mezi /16 a zelezni¢ni trati bude touto
komunikaci plnohodnotné obslouzena (vcetné doloZeni plné obsluznosti provozoven, obytnych
domd, aredlu TSR/kovosrotu, nakladni dopravy, IZS, zdsobovani a svozu odpadu); jinak
pozadujeme, aby byla navrzena jina varianta feSeni Zaméru.
Pozadujeme fadné€ zohlednit vliv dopravni zatéze arealu TSR/kovosrot v obci Spomysl zaroven:
dopravné posoudit nové napojeni oblasti mezi /16 a Zeleznici s ohledem na provoz
TSR/kovosrotu, dolozit, Ze navrzené feSeni bezpeéné¢ zvladne vjezdy a vyjezdy nakladnich
vozidel z arealu, nezptisobi kolizni situace pii napojeni na [11/24611 a I/16 a nepovede ke zvySeni
dopravni, hlukové a prasné zatéze v obci Spomysl.
Zahrnout dopravu z TSR/kovosrotu do hlukové a imisni bilance a podle vysledku navrhnout
dodate¢na opatieni (napt. Giprava tras, Casové omezeni tézké dopravy, doplnéni PHS).
Pozadujeme posouzeni kumulativnich a synergickych vlivii vSech existujicich a pfipravovanych
zaméri dopravni infrastruktury, jejichz umisténi vymezuji zaevidované dokumentace EIA
a platné izemn¢ planovaci dokumentace nebo jejich zmény, ptedevsim (Zdroj: Schvalené zadani
Uzemni Studie regionu Podfipsko dle usneseni Rady Stiedogeského kraje ¢. 151-29/2024/RK ze
dne 22.08.2024):

o dalnice D8, zkapacitnéni;

o MUK Zdiby - MUK Nova Ves;
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o dalnice DO — useky 518, 519 520;

o VRT (RS4/ZDI) Praha — Lovosice, usek Praha — hranice kraje, véetné Terminalu Sever
VRT;

o aglomeraéni okruh (II/101) Chvatéruby — UZice — Byskovice a Byskovice — Lobkovice;

o zkapacitnéni 1/9;

o dopravni napojeni ZEVO M¢lnik;

o zkapacitnéni zeleznicni trat¢ ¢. 092 Kralupy — Neratovice;

o logistické aredly v zajmovém uzemi; a dale

o vyhradni a chranéna loziskova tizemi $térkopiskii Sazend (CHLU Sazena I a IT) a Luzec

nad Vltavou (,,Vratany-Luzec”, ,Luzec nad Vltavou®, ,Luzec nad Vltavou-sever®,
Luzec I/I1) a dale Led¢ice — 3002300, Nové Ouholice — 3216500, Straskov — 3097002,
Kostomlaty a kombinace navyseni dopravy a imisni zatéze v souvislosti s t¢Zbou, véetné
skladky Uhy.
Pozadujeme komplexni dopravni model, ktery kvantifikuje dopady Zaméru na celé tizemi, véetné
posouzeni kumulativni dopravni zatéZe z ostatnich stavebnich zdmérti v zajmovém tzemi (viz
cast 1. vyse) + posouzeni DIP (v€etn€ vyhledu pro rok 2045):

o bez zprovoznéni: severni ¢asti Prazského okruhu DO — stavby 518, 519, 520 a ptelozky
D7 — D8 a bez zkapacitnéni /9 (Libeznice — Mélnik);

o pfi zprovoznéni prelozky 1/16 u Jizerniho Vtelna, realizace Martinické spojky na 1/16
nebo dokonceni prutahu Mélnikem, pfiCemz synergie téchto staveb spolu se
zkapacitnénim feSeného useku I/16 mize mit za nasledek navazani tézké nakladni
dopravy ve sméru MI. Boleslav — Slany — Revnicov.

PoZadujeme zohlednéni dopravniho modelu pro ORP Roudnice viz PRILOHA 1 — DOPRAVNI
MODEL VRT TERMINAL ROUDNICE, s tim, Ze v Dokumentaci je potieba tento model rozsiit
i 0 oblast severné od feky Vltavy (tj. okoli Zaméru — zkapacitnéni 1/16) a to dle vySe uvedeného
dopravniho modelu.
Pozadujeme zohlednéni kumulativni dopravni zatéze, vcetn€¢ pfipravovanych zamért
v Zajmovém uzemi.

ZAVER 3:

Pozadujeme pirepracovani rozptylové studie zalozené na redlnych DIP a na zakladé skutecnych
méfeni CleanAir dle PRILOHY 4 — CLEAN AIR v Zajmovém tizemi a se zohledn&nim
prisnéjsich limitd pro tuhé castice frakce PM;, a PM, 5 platnych nejpozdéji od roku 2030.
Pozadujeme navrhy eliminac¢nich a kompenzacnich/adaptacnich opatfeni ke snizeni soucasného
imisniho pozadi na uroven limitd 2030+ dle EU Smérnice o ovzdusi, a to zejména pro PM,
a PM, s a rovnéz pro benzo(a)pyren, a to pfedev§im formou protiimisnich valt se vzrostlym
souvislym porostem (a s tim souvisejicich pozemkovych tprav, k zajisténi odkupu potiebnych
pozemk).

Pozadujeme zajisténi vysadby, ktera plné nahradi planované kaceni v obci Spomysl (v rozsahu
az 2.064 m? — tfesné, topoly, trnovniky, vrby), kterd dnes plni funkci pfirozené bariéry proti
imisim a hluku, a to v minimalné¢ stejném rozsahu a srovnatelné nebo vys$si ekologické,
protihlukové a protiimisni funkci, zdvazné zapracovanou do podminek rozhodnuti i navazujici
projektové dokumentace.

ZAVER 4:

Obec Spomysl pozaduje pro dobu stavby:
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o zpracovani podrobného planu organizace vystavby pro usek u Spomysle véetné tras
stavebni dopravy — mimo navrzenou polni cestu Spomysl-Vranany;

o specifikaci opatieni proti hluku, prasnosti a vibracim v obytné zastavbe;

o jednoznacné vylouceni vedeni t¢zké stavebni dopravy ptes stied obce bez souhlasu obce.

Obec Spomysl pozaduje, aby:

o po celou dobu stavby ziistal zachovan pfistup k provozovnam, obytnym domim
a pozemkim v oblasti mezi /16 a Zeleznici;

o stavebni doprava nebyla bez ptedchozi dohody s obci vedena pies obytnou ¢ast obce;

o plan organizace vystavby (trasy stavebni dopravy, opatfeni proti hluku, prasnosti,
vibracim, ¢isténi komunikaci a rezim omezeni) byl pfedem projednan a odsouhlasen
s obci Spomysl.

ZAVER 5:

Pozadujeme zpracovani podrobné dopravné-bezpecnostni analyzy s vyhodnocenim snizeni
nehodovosti a zvySeni bezpecnosti provozu oproti stavajicimu stavu, tak aby Zamér prokazatelné
vedl ke zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu a ke sniZeni rizika dopravnich nehod.
Pozadujeme zejména: zpracovat dopravné-bezpecnostni audit stavajiciho a navrhovaného stavu
Zaméru (vCetné napojeni dotCenych obci, kfizovatek, sjezdl, pifechodii a mimouroviiovych
ktizeni) a kvantifikovat o¢ekavanou zménu nehodovosti; na zaklad¢ této analyzy optimalizovat
usporadani kiizovatek, napojeni mistnich a polnich komunikaci a ptimych sjezdt tak, aby doslo
k minimalizaci koliznich bodi, k vylou¢eni nebezpeénych manévri (zejména levych odboceni
pres protismér) a k bezpecnému napojeni v obci;

Zajistit bezpecné vedeni pési a cyklistické dopravy v obci veetné navrhu souvislych, od provozu
oddélenych tras v mistech intenzivniho vyuzivani, bezpecnych mist pro kiizeni I/16 a navaznosti
na stavajici mistni a regionalni trasy;

Navrhnout a realizovat opatfeni pro fizeni rychlosti a zaji§téni rozhledovych pomért (kategorie
komunikace, smérové a vyskové vedeni, dopravni znaceni, svodidla, osvétleni) tak, aby
odpovidala predpokladanym intenzitdm dopravy a minimalizovala riziko zavaznych nehod.
Pozadujeme zpracovat a udrzovat plan pro zvladani havarii v provozu (véetné nehod vozidel
prepravujicich nebezpecné latky), koordinovany s havarijnimi plany HZS a ORP, a zajistit
vybaveni a organiza¢ni opatieni umoziujici rychly zasah v ptipadé udalosti s dopadem na
obyvatelstvo nebo slozky zivotniho prostredi.

ZAVER 6:

Pozadujeme vypracovat komplexni matematicky (2D) povodiovy model pro Dolni Povltavi,
ktery by soucasné zohlednil kumulativni a synergické vlivy existujicich i planovanych opatfeni
a staveb, vCetné dalni¢niho télesa D8 a VRT Podfipsko.

Pozadujeme vypracovat kapacitni verifikaci novych i souvisejicich mostnich objektl
(mosty/propustky a navazujici objekty v inundacnich tizemich) na navrhové pritoky minimalné
Q100, a to na zakladé konkrétnich hydraulickych a hydrotechnickych vypocti. EIA
ve vodohospodatské ¢asti musi prokazat dodrzeni kapacity dle CSN 73 6201.

Obec Spomysl pozaduje dolozit, ze Zamér (rozsifeni komunikace 1/16), nové silni¢ni napojeni
a mostni objekt N-002 v obci; nezptisobi podmaceni, erozi ani splach na obecni ¢i soukromé
pozemky.

Vzhledem k intenzivnimu vyuZiti tzemi a planovanym zamérum (TSR/kovosrot, dalsi doprava)
obec Spomysl pozaduje doplnéni hydrotechnického posouzeni odvodnéni v okoli Spomysle



strana 29 / 55

s navrthem konkrétnich opatieni (vsakovaci a retencni prvky, zajisténi stabilnich piikopl
a propustk).

ZAVER 7:

Pozadujeme zohlednit PRILOHU 4 — ODBORNE POSOUZEN{ KLIMA a doplnit Dokumentaci
o nasledujici posouzeni: Zdtvodnit hodnoty v matici rizik — doplnit podrobné odborné
zdivodnéni pfifazeni velmi nizkych hodnot pravdépodobnosti a zavaznosti jednotlivym
klimatickym riziklim (zejména rust teplot, extrémni srazky, sucho, cykly mrznuti a tani), vcetné
odkazu na konkrétni podklady a technické parametry navrhovaného feseni.

Posoudit zranitelnost konkrétnich ¢asti stavby — provést detailni analyzu odolnosti jednotlivych
prvki (vozovkové konstrukce, odvodnovaci systémy, mostni objekty a propustky, vegetacni
upravy) vaci budoucim klimatickym podminkam.

Promitnout klimatické scénafe do navrhu stavby — dolozit, jak byly projekéni hodnoty
(odvodnéni, mostni objekty, vozovky, vegetace) upraveny s ohledem na o¢ekavany vyvoj klimatu
uvedeny v kapitole C.11.6.

Ov¢étit povodiova rizika v kontextu klimatické zmény — prekontrolovat navrhové parametry
mostnich objekt (Q100) s ohledem na ocekavané zvyseni extrémnich srazek a hydrologickych
extrémd, nikoliv pouze podle soucasnych norem.

Doplnit feSeni rizika sucha — zhodnotit dopady dlouhodobého sucha na vegeta¢ni upravy
a krajinnou zelen a navrhnout adaptac¢ni opatieni (napt. hospodafeni se srazkovou vodou).
Pozadujeme posoudit kumulativni dopady — zhodnotit spoluptisobeni klimatickych rizik s dal§imi
tlaky v tizemi (dal$i dopravni stavby, urbanizace, fragmentace krajiny, ubytek zemédélské pudy).
V navaznosti na provedené zjisténi pozadujeme pieformulovat zavér klimatického hodnoceni —
zmirnit kategorické konstatovani o absenci vyznamnych rizik a reflektovat existujici nejistoty
spojené s dlouhodobou Zivotnosti stavby.

ZAVER 8:

Pozadujeme, aby navrzena polni cesta Spomysl-Velvary byla technicky ovéfena predevsim
z hlediska:

o sitkového a vyskového usporadani;

o prajezdnosti pro zemédélskou techniku;

o aodvodnéni;

o bezpecnosti pro pési a cyklisty.
Obec pozaduje, aby tyto parametry byly v Dokumentaci EIA ¢i navazujicim stupni PD
jednoznacné doloZeny a aby se s cestou nepocitalo jako s nahradni trasou pro stavebni nebo
tranzitni dopravu, ktera by zvySovala hlukovou a emisni zatéz v obci.
Pozadujeme doplnit Dokumentaci o nasledujici podklady a opatieni komplexni dopravni model,
ktery kvantifikuje dopady vystavby a provozu Zaméru na celé tizemi, véetné:
posouzeni intenzit na silnicich II. a III. tfidy,
dopadt na kapacitu a bezpe¢nost komunikaci a kiizovatek,

O O O

zajisténi ndvazné MHD a regionalni autobusové dopravy,
o afteSeni cyklistické koncepce.
Pozadujeme kompenzacni opatieni v silnicni siti, zahrmujici:
o navrh uprav komunikaci pro zajisténi objizdnych tras béhem vystavby,
o opatfeni k minimalizaci staveniStni dopravy a zachovani vazeb mezi obcemi,
o posouzeni dopadl na bezpecnost silni¢niho provozu a navrh kompenzacnich feseni.
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Pozadujeme navrzeni a realizaci kompenzacnich a adaptacnich opatieni v krajing€, a to vcetné
realizace pozemkovych uprav, pro realizaci ochrannych vali, zajiSténi prostupnosti pro pési
a cyklisty a migraci zivoc€ichil.

Obec Vranany

ZAVER 1:

Obec Vranany pozaduje, aby v tseku Zaméru nedoslo ke zhorSeni dopravni obsluznosti obce,
a proto pozaduje:

o doplnit porovnani vSech relevantnich (rozumnych) variant feSeni uzlu v km 13,4-14,1,
a to konkrétn¢:
soucasny navrh mostu N-002 s ponechanim urovnovych ktizovatek,
koncepéni feseni MUK s rozsifenym mostem nad Zeleznici a prodlouzenymi
odbocovacimi a ptipojovacimi pruhy;

o ponechani stavajiciho sjezdu ke kovosrotu s rozsitenim odbocovacich a piipojovacich
pruhti a vystavbou chodniku pro pési podél arealu kovosrotu k 1avce Vranany—nadrazi;

a to ve smyslu § 5 odst. 3 Zakona EIA, tj. s fadnym posouzenim zvazovanych variant

auvedenim hlavnich diivodii jejich volby z hlediska vlivii na zivotni prostiedi a vefejné

zdravi.

Obec dale pozaduje provést dopravné-bezpecnostni analyzu kiizovatek v km 13,431 a 14,105
s vyuzitim kapacitniho posouzeni, simulaci pohybu tézkych vozidel a s ohledem na realné
chovani fidict (véetné predpokladanych objizdnych tras pies Spomysl), a doplnit dokumentaci
o dopravné-bezpecnostni posouzeni kiizovatky v km 14,105 dle TP 234.

Obec pozaduje prodlouzeni odbocovaciho pruhu v km 14,080 na minimalni délku odpovidajici
navrhové rychlosti 90 km/h (v fadu stovek metrti, nikoli cca 50 m), pfipadné komplexni upravu
celé kiizovatky v navaznosti na variantu MUK. Zaroveii obec Vrafiany trva na tom, aby povoleni
Zaméru bylo podminéno takovou upravou feSeni kifizovatky a napojeni oblasti mezi 1/16
a zeleznici, ktera prokazatelné zajisti:

o plnohodnotnou obsluhu této oblasti (véetn¢ TSR/kovosrotu) minimalné v rozsahu
dosavadniho stavu;

o bezpetny najezd a vyjezd nakladnich vozidel bez pfetizeni obce Spomysl a uzlu
Vranany—nadrazi;

o dopravni, hlukovou a emisni zatéz v obci Spomysl a Vranany, ktera nebude vySsi nez ve
stavajicim stavu.

Obec Vranany pozaduje, aby v tseku zaméru nedoslo ke zhorSeni obhospodatrovatelnosti
zemedelské pudy severné od 1/16, a proto:

o Pozaduje zachovani nebo navrh plnohodnotné ndhrady zeméd¢lského sjezdu v km 9,920
na severni stran¢ ve srovnatelnych parametrech, nebot’ navrzené zruseni je z pohledu
obce nevhodné a neni dolozeno, Ze nebude mit negativni dopady na pfistup k zemédélské
pude.

o Obec Vranany zasadn¢ nesouhlasi se zrusenim zeméd¢lského sjezdu v km 10,300 na
severni stran¢, pokud soucasn¢é nebude vybudovana plnohodnotna nahradni pfistupova
komunikace pro zemédélskou techniku. Tento sjezd zajistuje jediny realny pfistup
k priblizn¢ 300 ha zeméd¢€lské pudy; jiny nahradni ptistup fakticky neexistuje (podjezd
na Urovni km 10,200 ma nedostatecnou svétlou vysku — je prijezdny maximalng pro
osobni automobil, nikoli pro béznou zemédé€lskou techniku).
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Pozadujeme sjednoceni vstupnich modelovych dat DIP napfi¢ celou Dokumentaci a pfepocteni
vSech na DIP v ptedlozenych studiich tak, aby vychazely ze stejného modelu a referen¢niho roku,
ktery je uveden ve skutec¢né€ predlozenych DIP.
Pozadujeme aktualizaci dopravniho modelu na vstupni intenzity CSD 2025 a prognoézou pro rok
2045, a nové prepocty DIP pro obdobi 2045.
Pozadujeme vyhodnoceni vhodnosti feSeni Zaméru (jen 2+1), kdyz z ptedlozeného
(podhodnoceného) modelu DIP vyplyva, Ze navrzené feSeni Zameéru je (jiz nyni) nedostatecné.
Pozadujeme zpracovani, ptedlozeni a posouzeni v EIA vSech ,rozumnych variant Zaméru
s uvedenim hlavnich divodu jejich volby a porovnanim vlivii na zivotni prostfedi a vefejné
zdravi. Pozadujeme pfedevS§im posouzeni Zaméru ve srovnani s pldnovanym StredoCeskym
okruhem — D99.
Pozadujeme doplnéni dopravné-bezpecnostniho auditu stavajiciho a navrhovaného stavu véetné
vSech napojeni obce Vranany, ndvrh oddélenych a souvislych tras pro pési a cyklisty
a bezpecnych mist kiizeni 1/16, a optimalizaci kfizovatek a sjezdil tak, aby se minimalizovaly
kolizni body a nebezpecné manévry (zejména leva odboceni pies protismer).
Pozadujeme posouzeni kumulativnich a synergickych vlivii vSech existujicich a pfipravovanych
zaméru dopravni infrastruktury, jejichz umisténi vymezuji zaevidované dokumentace EIA
a platné izemn¢ planovaci dokumentace nebo jejich zmény, predevsim (Zdroj: Schvalené zadani
Uzemni Studie regionu Podiipsko dle usneseni Rady StfedoGeského kraje &. 151-29/2024/RK ze
dne 22.08.2024):

o dalnice D8, zkapacitnéni;
MUK Zdiby — MUK Nova Ves;

o

o dalnice DO — useky 518, 519 520;

o VRT (RS4/ZDI) Praha — Lovosice, usek Praha — hranice kraje, véetné Terminalu Sever
VRT;

o aglomeraéni okruh (II/101) Chvatéruby — UZice — Byskovice a Byskovice — Lobkovice;

o zkapacitnéni I/9;

o dopravni napojeni ZEVO M¢lnik;

o zkapacitnéni Zeleznicni trat¢ ¢. 092 Kralupy — Neratovice;

o logistické aredly v zajmovém tzemi; a dale

o vyhradni a chranéné loZiskova uzemi §térkopiskt Sazend (CHLU Sazena I a IT) a LuZec

nad Vltavou (,,Vranany-Luzec”, ,Luzec nad Vltavou®, ,Luzec nad Vltavou-sever®,
Luzec I/I1) a dale

o Ledc¢ice — 3002300, Nové Ouholice — 3216500, Straskov — 3097002, Kostomlaty
a kombinace navySeni dopravy a imisni zatéze v souvislosti s tézbou, véetné skladky
Uhy.

Pozadujeme komplexni dopravni model, ktery kvantifikuje dopady Zaméru na celé izemi, véetné
posouzeni kumulativni dopravni zatéze z ostatnich stavebnich zaméri v zajmovém uzemi
(viz cast 1. vyse) + posouzeni DIP (v€etné vyhledu pro rok 2045):

o bez zprovoznéni: severni ¢asti Prazského okruhu DO — stavby 518, 519, 520 a ptelozky
D7 — D8 a bez zkapacitnéni 1/9 (Libeznice — M¢lnik);

o pfi zprovoznéni prelozky 1/16 u Jizerniho Vtelna, realizace Martinické spojky na 1/16
nebo dokonceni prutahu Mélnikem, pfiCemz synergie téchto staveb spolu se
zkapacitnénim feSeného useku I/16 muZe mit za nasledek navazani t€zké nakladni
dopravy ve sméru MI. Boleslav — Slany — Revnicov.

Pozadujeme zohlednéni dopravniho modelu pro ORP Roudnice viz PRILOHA 1 — DOPRAVNI
MODEL VRT TERMINAL ROUDNICE, s tim, Zze v Dokumentaci je potieba tento model rozsifit
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i 0 oblast severné od feky Vltavy (tj. okoli Zaméru — zkapacitnéni 1/16) a to dle vyse uvedeného
dopravniho modelu.
Pozadujeme zohlednéni kumulativni dopravni zatéze, vcetné pfipravovanych zaméra
v Zajmovém Uzemi.

ZAVER 2:

Pozadujeme doplnéni hlukové studie o kumulativni vypocet lokalniho hluku v obci Vranany (I/16
+ navazujici komunikace + Zeleznice + kovosrot jako stacionarni zdroj), a to nejen v n€kolika
bodech, ale pro celou lokalitu Vranany—nadrazi, v€etné rozliSeni na den, vecer a noc.
Obec Vranany pozaduje samostatné posouzeni vlivu odrazii od navrzené PHS Spomysl na hluk
v obytné zastavbé Vranany—nadrazi, véetné eventualni nutnosti doplnéni PHS na strané Vratan
nebo jinych opatieni.
Obecng, pozadujeme zohlednit PRILOHU 1 — ODBORNE VYJADRENI K HLUKOVE STUDII
a doplnit Dokumentaci o novou autorizovanou hlukovou studii vypracovanou na zakladé¢
odpovidajicich DIP (2025 s prognézou 2045), pii zohlednéni kumulativni dopravni zatéze
zahrnujici (viz PRILOHA 2 — ODBORNE VYJADRENI KUMULATIVNI HLUK):

o souctové hodnoceni v§ech relevantnich zdroju hluku;

o vyuziti 3D digitalntho modelu terénu s vrstevnicemi a zapracovani dlouhodobych

meteorologickych statistik pro kalibraci modelu;

o validaci modelu méfenim in-situ v souladu se zavaznou metodikou.
Zajisténi hlukového posouzeni ma byt provedeno spole¢nym vypoctovym modelem pro silni¢ni
a zelezni¢ni stavby (napi. CNOSSOS-EU).
Pozadujeme provést odbornou kvantifikaci zdravotni zatéze hluku na obyvatele podle
mezinarodné uznavanych ukazateli (DALY)
Jako opatteni ke snizeni hlukové zatéze pozadujeme vybudovani valu se souvislym vzrostlym
porostem, s jehoz vybudovanim tzemni plan obce Vranany vyslovné pocitd v prostoru
Micechvost.

ZAVER 3:

Pozadujeme prepracovani rozptylové studie zalozené na realnych DIP a na zakladé skute¢nych
méfeni CleanAir dle PRILOHY 4 — CLEAN AIR v Zajmovém Gzemi a se zohlednénim
prisnéjsich limitd pro tuhé castice frakce PM;, a PM, 5 platnych nejpozdé&ji od roku 2030.
Pozadujeme doplnéni rozptylové studie o lokalni imisni model pro lokalitu Ml¢echvosty, ktera
zohledni konkrétni obytné objekty a polohu zdrojt.

Pozadujeme navrhy eliminac¢nich a kompenzacnich/adaptacnich opatfeni ke snizeni soucasného
imisniho pozadi na aroven limitd 2030+ dle EU Smérnice o ovzdusi, a to zejména pro PM,
a PM, 5 a rovnéZ pro benzo(a)pyren.

Pozadujeme vybudovani ochranného valu se vzrostlym porostem v oblasti Ml¢echvosty podle
uzemniho planu obce Vranany, a to jako ochranné opatteni proti zvySené emisni 1 hlukové zatézi.
Pozadujeme zajisténi vysadby, ktera pIné nahradi planované kaceni v obci (v rozsahu az 1.651
m? — tfe$né, hloh, topoly, trnovniky, vrby, jablon), ktera dnes plni funkci pfirozené bariéry proti
imisim a hluku, a to v minimaln¢ stejném rozsahu a srovnatelné nebo vyssi ekologické,
protihlukové a protiimisni funkci, zavazn¢€ zapracovanou do podminek rozhodnuti i navazujici
projektové dokumentace.
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ZAVER 4:

Pozadujeme zpracovani podrobné dopravné-bezpecnostni analyzy s vyhodnocenim snizeni
nehodovosti a zvySeni bezpecnosti provozu oproti stavajicimu stavu, tak aby Zamér prokazatelné
vedl ke zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu a ke sniZeni rizika dopravnich nehod.
Pozadujeme zejména:

o zpracovat dopravné-bezpecnostni audit stavajiciho a navrhovaného stavu Zaméru (véetné
napojeni dotCenych obci, kiizovatek, sjezdi, pfechodli a mimouroviiovych kfizeni)
a kvantifikovat ocekavanou zménu nehodovosti;

o na zaklad¢ této analyzy optimalizovat uspotfaddani kfizovatek, napojeni mistnich a polnich
komunikaci a pfimych sjezdi tak, aby doslo k minimalizaci koliznich bod{, k vylouc¢eni
nebezpecnych manévrli (zejména levych odboceni pfes protismér) a k bezpetnému
napojeni v obci;

o zajistit bezpecné vedeni pési a cyklistické dopravy v obci véetné navrhu souvislych,
od provozu oddélenych tras v mistech intenzivniho vyuzivani, bezpe¢nych mist pro
kiizeni I/16 a ndvaznosti na stavajici mistni a regionalni trasy;

o navrhnout a realizovat opatfeni pro fizeni rychlosti a zajisténi rozhledovych poméra
(kategorie komunikace, smérové a vySkové vedeni, dopravni znaceni, svodidla,
osvétleni) tak, aby odpovidala predpokladanym intenzitam dopravy a minimalizovala
riziko zavaznych nehod,

Pozadujeme zpracovat a udrzovat plan pro zvladani havarii v provozu (vCetné nehod vozidel
prepravujicich nebezpecné latky), koordinovany s havarijnimi plany HZS a ORP, a zajistit
vybaveni a organizacni opatieni umoziujici rychly zasah v ptipadé udalosti s dopadem na
obyvatelstvo nebo slozky Zivotniho prostiedi.

ZAVER 5:

Pozadujeme vypracovat komplexni matematicky (2D) povodiovy model pro Dolni Povltavi,
ktery by soucasné¢ zohlednil kumulativni a synergické vlivy existujicich i planovanych opatteni
a staveb, vCetné dalni¢niho télesa D8 a VRT Podfipsko.

Pozadujeme vypracovat kapacitni verifikaci novych i souvisejicich mostnich objekti
(mosty/propustky a navazujici objekty v inunda¢nich tzemich) na navrhové pritoky minimalné
Q100, a to na zakladé¢ konkrétnich hydraulickych a hydrotechnickych vypocti. EIA
ve vodohospodaiské ¢asti musi prokazat dodrzeni kapacity dle CSN 73 6201.

ZAVER 6:

Pozadujeme zohlednit PRILOHA 4 — ODBORNE POSOUZEN{ KLIMA a doplnit Dokumentaci
o nasledujici posouzeni:

o Zduvodnit hodnoty v matici rizik — doplnit podrobné odborné zdivodnéni pfifazeni velmi
nizkych hodnot pravdépodobnosti a zavaznosti jednotlivym klimatickym rizikim
(zejména rust teplot, extrémni srazky, sucho, cykly mrznuti a tani), véetn¢ odkazu na
konkrétni podklady a technické parametry navrhovaného feseni.

o Posoudit zranitelnost konkrétnich casti stavby — provést detailni analyzu odolnosti
jednotlivych prvkil (vozovkové konstrukce, odvodiiovaci systémy, mostni objekty
a propustky, vegetacni tipravy) viici budoucim klimatickym podminkam.

o Promitnout klimatické scénaie do navrhu stavby — dolozit, jak byly projekéni hodnoty
(odvodnéni, mostni objekty, vozovky, vegetace) upraveny s ohledem na ocekavany vyvoj
klimatu uvedeny v kapitole C.I1.6.
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Ovétit povodnova rizika v kontextu klimatické zmény — piekontrolovat navrhové
parametry mostnich objektd (Q100) s ohledem na ocekavané zvySeni extrémnich srazek
a hydrologickych extrému, nikoliv pouze podle sou¢asnych norem.

Doplnit feseni rizika sucha — zhodnotit dopady dlouhodobého sucha na vegetacni tipravy
a krajinnou zelen a navrhnout adaptacni opatieni (napt. hospodateni se srdzkovou vodou).

e Pozadujeme posoudit kumulativni dopady — zhodnotit spoluptisobeni klimatickych rizik s dal§imi

tlaky v tizemi (dal$i dopravni stavby, urbanizace, fragmentace krajiny, ubytek zemédélské pady).

e V navaznosti na provedené zjisténi pozadujeme preformulovat zaver klimatického hodnoceni —
zmirnit kategorické konstatovani o absenci vyznamnych rizik a reflektovat existujici nejistoty

spojené s dlouhodobou Zivotnosti stavby.

ZAVER 7:

e Obec Vranany navrhuje, aby dokumentace byla doplnéna o konkrétni feSeni cyklistické
infrastruktury v dané lokalité, zejména:

O

navrh bezpe¢né, oddélené cyklotrasy mezi Ml¢echvosty a Spomysli, ktera by vyuzila
stavajici trasu po byvalé 1/16 a dale vedla po severni stran¢ 1/16, s bezpecnym kiizenim
komunikace (mimourovilove, popf. fizenym pifechodem) mimo bezprostiedni konfliktni
prostor kiizovatky Spomysl;

pfipadné vyuziti stavajicich podjezdt ¢i mostnich objekti (véetné planovaného mostu N-
002) pro zajisténi bezkolizniho ktizeni I/16 cyklisty a péSimi, s navazujicim znacenym
vedenim cyklotrasy na mistni komunikace smérem Spomysl — Daminéves — Citov;
doplnéni dopravné-bezpecnostni analyzy zamétené konkrétné na pohyb cyklisti a pésich
v prostoru kfizovatky Spomysl a na trase Mlcechvost — Spomysl (vCetné vyuziti dat
z mapovych aplikaci a lokdlnich pozorovani), a na zaklad¢ jejiho vysledku navrh
technickych a organizacnich opatieni.

e Obec pozaduje, aby bylo vybudovani cyklostezky vyslovné zaneseno do dokumentace a nasledné

do z&véru zjistovaciho fizeni a navazujicich povoleni jako podminka realizace zdméru, tak aby
zkapacitnéni 1/16 neprobéhlo na tkor bezpecnosti mistnich obyvatel a cykloturisti a aby byla

zajisténa dlouhodobé bezpecna a funkéni cyklisticka spojeni v uzemi obce Vranany.

e Pozadujeme doplnit Dokumentaci o nasledujici podklady a opatfeni o komplexni dopravni model,
ktery kvantifikuje dopady vystavby a provozu Zaméru na celé tizemi, véetné:

O O O

O

posouzeni intenzit na silnicich II. a III. tfidy,

dopadt na kapacitu a bezpecnost komunikaci a kiizovatek,
zajisténi navazné MHD a regionalni autobusové dopravy, a
feSeni cyklistické koncepce.

e Pozadujeme kompenzacni opatieni v silni¢ni siti, zahrnujici:

o
(o]
o

navrh Gprav komunikaci pro zajisténi objizdnych tras béhem vystavby,
opatfeni k minimalizaci stavenisStni dopravy a zachovani vazeb mezi obcemi,
posouzeni dopadli na bezpecnost silni¢niho provozu a navrh kompenzacnich feseni.

e Pozadujeme navrzeni a realizaci kompenzacnich a adaptacnich opatfeni v krajing, a to véetné
realizace pozemkovych uprav, pro realizaci ochrannych vali, zajiSténi prostupnosti pro pési

a cyklisty a migraci zivoc€ichi.
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Krajska hygienicka stanice Stiredoceského kraje, uzemi pracovisté v Mélniku

Zameér ,,I/16 Nova Ves — M¢lnik, usporadani 2+1 — I/16 Velvary — M¢lnik®, k. 0. Velvary, k. 0. Velka
Bucina, k. 4. Uhy, k. 0. Chrzin, k. 0. Sazena, k. 1. Nova Ves u Nelahozevsi, k. 0. Veprek, k. 1. Ml¢echvosty,
k. 0. Vranany, k. . Spomysl, k. 0. LuZec nad Vltavou, k. u. Bykev, k. 0. Hofin, k. 1. Nové Ouholice* neni
nutné posoudit podle zdkona 100. Dokumentace pro ozndmeni byla zpracovana z hlediska z4jmt ochrany
vetejného zdravi uspokojivym zptisobem.

Po sezndmeni s obsahem ozndmeni a jejim zhodnocenim KHS konstatuje, Ze nebyl negativné dotcen
zéajem, ktery jakozto mistné prislusSny organ ochrany veiejného zdravi chrani a byl shledan soulad se vSemi
pozadovanymi piedpisy, a proto piedlozeny material je dostatecnym odbornym pokladem v procesu
posouzeni vlivill na zivotni prostedi a neni nutné zdmer posoudit dle zakona.

Povodi Vltavy s. p.

K predlozené dokumentaci nemame namitky a nepoZadujeme posoudit zamér ,,I/16 Nova Ves — Mélnik,
usporadani 2+1 — /16 Velvary — Mélnik* dle zakona 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni prostedi
a o zméne¢ souvisejicich zakond, v platném znéni.

Doporuceni:

V kapitole B.II1.2. doporucujeme opravit tabulku na str. 34 (a dale opakujici se tabulka) — uvedené
»bezejmenné toky* jsou ostatnimi vodnimi liniemi, jejichZ spravce se neurcuje (vyjma IDVT 10 249 399
a Bakovského p.).

Krajsky arad Stiredoceského kraje, Odbor Zivotniho prostiedi a zemédélstvi

e  Z hlediska zikona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny, ve znéni pozdéjSich predpisi
(Mgr. Radek Kourik, linka 774)

Krajsky ufad jako organ ochrany piirody a krajiny pfislusny podle § 77a zéakona ¢. 114/1992 Sb.,
o ochrané ptirody a krajiny, ve znéni pozdéjSich predpist (dale jen zakon ¢. 114/1992 Sb.), sdéluje
k oznameni zaméru ,,I/16 Nova Ves — M¢lnik, uspotadani 2+1 — I/16 Velvary — M¢lnik*, Ze z hlediska
ochrany zvlast¢ chranénych uzemi kategorie piirodni rezervace a piirodni pamatka, evropsky
vyznamnych lokalit a ptacich oblasti soustavy Natura 2000, jakoz i regionalnich prvka tzemniho systému
ekologické stability nema k jeho vystavbé a provozu zadné pripominky.

Predmétem zaméru je zkapacitnéni silnice ¢. 1/16 v tseku Velvary — Mélnik o celkové délce 19,5 km,
které bude spocivat v rozSifeni vybranych mist vzdy o jeden pruh (format 2+1) ve snaze umoznit
predjizdéni pomalu jedoucich vozidel. Zamér se tykd tzemi obci Velvary, Uhy, Chrzin, Sazena,
Nova Ves, Vranany, Spomysl, Luzec nad Vltavou, Bykev a Hofin. Rozsiteni se tyka celkem jedenacti
useki, pticemz celkova efektivni délka rozsiteni by pfesdhnout 9 km. Smérové ani vyskové parametry
silnice se neméni. V zajmovém Useku se na silnici 1/16 nachdzi 10 mostnich objektii a 9 propustkd.
V souvislosti s nutnym zru$enim nékterych sjezdti bylo nutno navrhnout doplnéni tfi polnich cest a jedné
ucelové komunikace (polni cesta Spomysl — Vranany, polni cesta Bykev — Aerocentrum, ucelova
komunikace a polni cesta Spomysl). V oznameni zaméru jsou diskutovany synergické vlivy nékterych
dalsich zamért v izemi, jmenovité opravy navazujicich useki silnice ¢. I/16 Bykev — Mélnik a Bykev —
Spomysl, a predevsim zamér vysokorychlostni trat” (VRT) Podfipsko.

Soucasti oznameni je hodnoceni vlivu zdvazného zdsahu na z4jmy ochrany ptirody a krajiny zpracované
podle § 67 zakona ¢. 114/1992 Sb. (dale jen hodnoceni H67). Tento posudek identifikuje zasah do biotopi
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a ptirozeného vyvoje nekterych zvlasté chranénych druhii zZivocichii émelaci rodu Bombus, mravenci rodu
Formica, zlatohlavek tmavy (Oxythyrea funesta), zlatohlavek hunaty, (Tropinota hirta), prskavec mensi
(Brachinus explodens), sviznik polni (Cicindela campestris), otakarek fenyklovy (Papilio machaon),
otakarek ovocny (Iphiclides podalirius), skokan zeleny (Pelophylax esculentus s. 1.), jestérka zelena
(Lacerta agilis), slepys kiehky (4nguis fragilis), uzovka obojkova (Natrix natrix), koroptev polni (Perdix
perdix), slavik obecny (Luscinia megarhynchos), a tuhyk obecny (Lanius collurio). U téchto druhd
doporucuje projednani vyjimky ze zdkazii uvedenych v § 50 zékona ¢. 114/1992 Sb.

Hodnoceni H67 se dale zabyva vlivy zaméru na vyznamné krajinné prvky, izemni systém ekologické
stability, migracni prostupnost krajiny, dfeviny rostouci mimo les a krajinny raz. Soucasné navrhuje
soubor opatfeni k pfedchazeni, eliminaci a zmirnéni negativnich dopadli zdméru na vSechny jmenované
zajmy ochrany piirody a krajiny. Krajsky ufad souhlasi s opatfenimi, které jsou uvedeny v hodnoceni H67
a prevzaty do dokumentace zaméru. Uvedend opatfeni vSak nejsou vzhledem k dotéenym zajmam
ochrany ptirody a krajiny zcela vycerpavajici.

Reseny usek silnice prochazi krajinou se stiedni aZ velmi vysokou mirou fragmentace, tedy krajinou se
sniZzenou prostupnosti pro voln¢ Zijici organismy. Celkova délka feSeného useku dosahujici témér 20 km
vytvaii ze stavajici silnice I/16 vyznamnou migracni bariéru a predlozeny zameér jeji ptisobeni jako
prekazky dale prohlubuje. O vyznamnosti piekazky svédci mj. zaznamy o kolizich vozidel s Zivoc€ichy
citovand v oznameni zameéru. Efekt migracni bariéry se pritom tyka Sirokého spektra zivocich od
velikosti srnce az po drobné obratlovce, hmyz i ptaky. Z tohoto divodu je potieba doplnit hodnoceni H67
o migracni studii, ktera s ptislusnou podrobnosti zhodnoti migrac¢ni potencial uzemi, vyhleda kriticka
mista a navrhne opatteni pro jejich zpriichodnéni a zamezeni kolizi zvéte s vozidly.

Je zcela nezbytné, aby migracni studie byla zpracovana pied zapocetim projekcnich praci na pti¢nych
objektech (mosty, propustky) tak, aby navrzena opatieni byla promitnuta do konkrétniho feSeni (zvétSeni
profilu, feseni dna vodnich tokt, povrchu podmosti, navadéci prvky apod.). Doplnéné hodnoceni H67
je tieba predlozit organu ochrany pfirody nejlépe v ramci procesu posuzovani vlivil na zivotni prostiedi.

Krajsky utad dale pozaduje, aby byla vénovana zvlastni pozornost nékterym dal§im aspektiim potencidlné
vyznamnym pro z4jmy ochrany pfirody a krajiny. Jde zejména o opatfeni proti Sifeni invaznich druhii
rostlin, kterd by méla byt feSena jiz ve fazi pripravnych praci (tj. jesté pred kacenim dievin a skryvkami
ornice; viz metodicka ptirucka ,,Neptivodni druhy podél pozemnich komunikaci a jejich management®,
www.rsd.cz). Dale je nutné precizovat podminky pro vegetacni upravy svahu tak, aby reflektovaly
pozadavky na zachovani biotopl pro xerofilni druhy a hmyz vazany na rozvolnéné biotopy suchych
travnikt a skalnich stepi (metodiky ,,Nové technologie vegetacnich tprav svahli dalni¢nich a silni¢nich
koridorti pro zvyseni dlouhodobé efektivity zvlastni izemni ochrany ptirody” — ,,Nmet - Metodika
podpory biodiverzity na stavajicich i novych svazich silnic a dalnic*, ,,Hneleg - Typové vegetacni tipravy
svahti pro nové technické podminky M. dopravy“ dostupné na www.motyli-dalnice.cz; TP 99
»Vysazovani a péce o silni¢ni vegetaci‘).

e Zhlediska zakona ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdu$i, ve znéni pozdéjSich predpisi
(Ing. Lukas Hrobsky, linka 778)

Dle predlozené dokumentace se zdmér bude nachazet mimo zastavéné uzemi, k zdméru se tak nebude
vydavat zavazné stanovisko k povoleni zdméru pozemni komunikace kategorie dalnice nebo silnice
I. tfidy v zastavéném uzemi obce a parkovisté s kapacitou nad 500 parkovacich stani podle § 11 odst. 2
pism. d) zékona ¢. 201/2012 Sb., o ochran¢ ovzdusi, ve znéni pozdéjsich predpisti.
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Stavebni ¢innost, ktera bude spojena s timto projektem, mize byt vyraznym zdrojem prasnosti, piedev§im
zdrojem tuhych znecist'ujicich latek (PM;, a PM, ). Stavebnik je proto pii realizaci stavebnich praci
povinen dodrzovat opatfeni uvedena v ptiloze ¢. 10 zakona o ochrané ovzdusi, ktera povedou k omezeni
prasnosti v misté provadéni stavby a tim dojde ke sniZeni vlivli zaméru na kvalitu ovzdusi v dotcené
lokalité.

e  Z hlediska zakona ¢. 334/1992 Sb., o ochrané zemédélského pudniho fondu, ve znéni pozdéjsich
predpist (/ng. Nad'a Michaela Rasdakova, linka 842)

Dle ptedlozené projektové dokumentace posuzovany zamér vyzaduje trvalé odnéti stavajici zemedéelské
pudy ze ZPF na podzemich o celkové odnimané vyméte ze ZPF ¢inni 9,9643 ha.

Pfed vydanim tuzemniho a stavebniho rozhodnuti je nutné pozddat organ ochrany ZPF,
o souhlas k odnéti zemédélské pudy ze ZPF podle ust. § 9 odst. 8 zdkona o ochrané¢ ZPF
a v souladu s ust. § 3 zakona ¢. 148/2023 Sb., o jednotném enviromentalnim stanovisku.

Jedna-li se o stavby dopravni nebo energetické infrastruktury (podle § 1 zakona 416/2009 Sb. zakon
o urychleni vystavby dopravni, vodni a energetické infrastruktury (dale jen zékona ¢. 416/2009 Sb.),
zadost o vydani souhlasu s odnétim zemédelské pudy ze zemedélského pidniho fondu pro Gcely stavby
dopravni nebo energetické infrastruktury se podava u organu ochrany ZPF, ktery je ptislusny k vyfizeni,
a to Krajsky ufad StredocCeského kraje (§ 2 h odst.1 zakona ¢. 416/2009 Sb.,).

Dale krajsky tfad upozoriiuje:
e udocasného zaboru ZPF po dobu kratsi, neZ jeden rok véetn¢é doby potiebné k uvedeni zemed¢lské
pudy do puvodniho stavu je tieba pisemné oznamit ptislusnému organu ochrany ZPF ufadu obce

s roz§ifenou pusobnosti nejméne 15 dni pied zahdjenim vlastniho nezemédélského vyuzivani ZPF
(ustanoveni § 9 odst. 2 pism. d) zdkona o ochran¢ ZPF).

e u docasného zabor ZPF po dobu delSi, neZ jeden rok vcetn¢ doby potfebné k uvedeni zemédelské
pudy do ptivodniho stavu je tieba pozadat ptisluSny organ ochrany ZPF uradu obce s rozsifenou
pusobnosti (uvedenému § 15 zakona o ochrané ZPF).

e  Z hlediska zakona ¢. 289/1995 Sb., o lesich a 0 zméné nékterych zakoni, ve znéni pozdéjSich
predpisu (Ing. Martin Gregor, linka 170)

Zam¢ér predpoklada zabor PUPFL v rozsahu 0,0441 ha, zaroven bude dotceno pasmo do 30 m od okraje
PUPFL. Zabor PUPFL se piedpoklada v izemni pasobnosti M&U Slany a M&U Kralupy nad Vltavou.
Ve smyslu ust. § 16 lesniho zakona bude k vyjadfeni kompetentnim organem Mé&U Slany. V ptipadg, ze
zamér bude posuzovan dle zakona &. 148/2023 Sb., nelze vylougit pfislusnost Krajského ufadu. Zadatel
se v navazujicim fizeni bude muset vyporadat s ust. § 13 odst. 1, § 14 odst. 2 a § 16 lesniho zakona.

e 7 hlediska zakona ¢. 541/2020 Sb., o odpadech, ve znéni pozdéjSich predpisi
(RNDr. Zdenek Pluhacek, linka 811)

Pii vystavbé a pii vlastnim provozu budou vznikat odpady, u kterych se nepfedpokladaji problémy pii
jejich vyuziti, ptipadné odstranéni.
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Za ptredpokladu, ze vzniklé odpady budou piednostn€ vyuzivany a odstranovany budou az v piipad¢, ze
nebude redlna moznost jejich vyuziti, Krajsky ufad Stredoceského kraje s realizaci uvedeného zaméru
souhlasi.

Z hlediska dalSich slozkovych zikoni neni Krajsky uifad dotéenym orgianem nebo nema
pripominky.

Méstsky uirad Mélnik, Odbor Zivotniho prostiredi

Ochrana prirody a krajiny
Vefejné z4ajmy, které dotCeny organ haji podle § 12 odst. 2 zdkona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody
a krajiny, ve znéni pozdéjsich predpist, by byly zamérem dotCeny.

e 'V piipadé zasahu do dievin rostoucich mimo les pozadujeme provedeni inventarizace dfevin,
dendrologického posouzeni jejich zdravotniho a perspektivniho stavu a vyhodnoceni funk¢ni
a estetické hodnoty dotcené zeleng.

e 'V ptipadg, Ze realizaci zaméru dojde k zasahu do vyznamného krajinného prvku dle § 4 odst. 2
zakona €. 114/1992 Sb., pozadujeme tento zésah fadn€ vyhodnotit, véetné posouzeni dopadl na
ekologicko-stabilizacni funkce dotéeného tizemi.

e Soucasné pozadujeme, aby byl dle § 12 zakona ¢. 114/1992 Sb. vyhodnocen vliv zdméru na
krajinny rdz, zejména s ohledem na mozné zasahy do charakteru tizemi, liniové zelen€, krajinnych
dominant a celkovych pfirodnich a estetickych hodnot krajiny.

Odpadové hospodarstvi
Veftejné z4jmy, které dotCeny organ hdji podle § 146 odst. 3 pism. b) zakona €. 541/2020 Sb., o odpadech,
ve znéni pozdéjsich predpist, by byly zamérem dotceny.

e Zhlediska zakona ¢. 541/2020 Sb., o odpadech, je potieba, aby v projektové dokumentaci zaméru
byl jasny piehled vzniklych odpadu (jejich druhy véetné katalogovych Cisel, kategorie, a jejich
predpokladana mnozstvi). Dale je tfeba, aby zde bylo sepsano, ze bude postupovano v souladu se
zékonem.

Ochrana zemédélského pidniho fondu
Veftejné zajmy, které doteny organ héji podle § 9 odst. 8 zakona €. 334/1992 Sb., o ochrané zemédelského
pudniho fondu, ve znéni pozdéjsich predpist, by byly zdmérem dotéeny.
e V pripad¢, Ze zamér bude podléhat souhlasu organu ochrany zemédélského ptidniho fondu podle
§ 9 odst. 8 zakona ¢. 334/1992 Sb., o ochrané zemédélského ptidniho fondu, ve znéni pozdéjsich
predpist, je potfeba pozadat o souhlas s odnétim zemédelské pidy ze zemédélského pidniho
fondu. Tento souhlas je implementovany do jednotného environmentalniho stanoviska.
e Spolecné s projektovou dokumentaci budou predlozeny nalezitosti zadosti o souhlas k odnéti
pudy ze ZPF, které jsou uvedeny v ustanoveni § 9 odst. 6 zdkona ¢. 334/1992 Sb., o ochrané
zemédelského pliidniho fondu, ve znéni pozdéjsich predpist.

Ochrana vod
Vertejné zajmy, které dotCeny organ haji podle § 104 odst. 3 zakona €. 254/2001 Sb., o vodach a o zméné
nekterych zékonti (vodni zakon), ve znéni pozdéjsich predpist, jsou zamérem dotceny.
e Vodopravni ufad piezkoumal piedlozenou zadost z hledisek uvedenych v ustanovenich vodniho
zakona a zjistil, Ze jejim uskute¢nénim nebo uzivanim nejsou ohrozeny zajmy chranéné vodnim
zakonem a zvlaStnimi predpisy.
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Usek ochrany lesii by nebyl danym zdmérem dotéen.

Méstsky urad Kralupy nad Vitavou, Odbor Zivotniho prostiedi

Vyjadieni z hlediska zakona ¢. 254/2001 Sb., o vodach a o zméné nékterych zakoni (vodni zakon),
ve znéni pozdéjSich piedpisi:

Dokumentace nedostatecné fesi, resp. prakticky nefesi, odvadeéni srazkovych vod v souladu s § 5 odst.3
vodniho zékona. Dle idaje v ozndmeni dojde vlivem rozsifeni komunikace k navySeni odtoku srazkovych
vod o 74 %. Dale je zde uvedeno, ze bude vyuzit stavajici systém odvodnéni. Jakym zplisobem bude
naplnén § 5 odst. 3, kde je uvedeno, Ze je stavebnik povinen zabezpecit omezeni odtoku povrchovych vod
vzniklych dopadem atmosférickych srazek na tyto stavby (dale jen ,srazkova voda‘“) akumulaci
a naslednym vyuzitim, popiipadé vsakovanim na pozemku, vyparem atd. Udaj o navyseni odtoku je s
timto v pfimém rozporu. Déle zde neni vysvétleno nasledujici tvrzeni:

S ohledem na to, Ze se jedna o rozsifeni stavajici komunikace, neni pfedpokladano ovlivnéni hladiny
podzemni vody. Rozsifenim silnice pfitom dojde k rozsiteni zpevnénych nepropustnych ploch na tikor
ploch s pfirozenou schopnosti retence a vsaku a k navySeni odtoku z tizemi. Na zéklad¢ vySe uvedeného
pozadujeme dokumentaci dopracovat.

Vyjadieni z hlediska zik. ¢. 114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich
predpisi:

Zamgér predstavuje znacny negativni zasah z hlediska zakona o pfirod¢, pfedevsim s ohledem na mnozstvi
kacenych dievin. Je tieba vyhodnotit a podrobné zdtivodnit, ktery vefejny zadjem pfevazuje a z jakych
divodd. ORP neni pfislusnym organem k vydani jednotného environmentalniho stanoviska, proto
nefeSime, zda dokumentace obsahuje vSechny nezbytné podklady k vydani JES.

Vyjadieni z hlediska zakona ¢. 289/1995 Sb., o lesich, ve znéni pozdéjSich predpisii:

Stavba se zasahuje do ochranného pasma PUPFL parc. €. 214/3, k.. Vepiek (30 m) ve staniceni km 5,8 —
6,1 a 6,7 ka Sazena, km 7,5 k.u. Nova Ves u Nelahozevsi a km 8,9 k.i. Vepiek. V navazujicim stupni PD
bude zazaddano o zasah do ochranné¢ho pasma PUPFL.

Vyjadieni z hlediska ziakona ¢. 334/1992 Sb., o ochrané zemédélského ptidniho fondu, ve znéni
pozdéjSich zmén a piedpisii (dale jen zakon):

Dany zamér zasahuje plochu vétsi nez 1 ha, stanovisko k takto velkému zdméru organ ochrany ZPF pii
utadu s roz§ifenou pisobnosti neposkytuje. Dle § 17a pism. h) je Krajsky ufad dot€¢enym spravnim ufadem
podle zékona o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi, maji-li byt dotCeny pozemky nalezejici do
zemédélského piidniho fondu o vymére vétsi nez 1 ha.

Upozoriujeme na platné znéni zdkona. Pfi planovaném vyuziti pozemkd, které jsou soucasti
zemédélského padniho fondu, je tfeba respektovat nezastavitelnost kvalitnich zemédélskych ptid, zejména
téch, které jsou zarazeny do I a II tfidy ochrany zeméd¢€lského ptidniho fondu - § 4 odst. 3 zékona:
Zemédelskou pudu 1. a II. tfidy ochrany lze odejmout pouze v piipadech, kdy jiny vefejny zajem pievazuje
nad vefejnym zajmem ochrany zemédélského ptidniho fondu.

Ostatni tiseky statni spravy v ptisobnosti odboru ZP M&U Kralupy nad Vltavou nejsou dotéeny.
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Méstsky urad Slany, Odbor Zivotniho prostredi a zemédélstvi

Z hlediska zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny, v platném znéni (dale jen zakona):
Vyjadreni k izemi v k.u. Velvary, Velka Bucina, Chrzin, Uhy a Sazena (které jsou v kompetenci

ORP Slany):

Stavbou budou dotéeny 3 lokalni biokoridory a jeden nadregionalni — je tieba zachovat v téchto usecich
co nejvetsi prostupnost pro zivocichy pfes komunikaci. Dale bude stavbou dotceno nékolik zékonnych
VKP (bezejmenny ptitok Mlynského potoka, potok Svodnice, bezejmenny pfitok Bakovského potoka,
lesni pozemky) K jejich dotceni bude tieba zazadat o Zavazné stanovisko OOP dle § 4 odst. 2 ZOPK.

Dle dendrologického prizkumu dojde ke kaceni dievin — Ve vyhlasce ¢. 189/2013 sb. O ochran¢ dievin
a povolovani jejich kaceni je stanovena velikost a charakteristika dfevin, u nichz je tfeba zadat o povoleni
kéaceni.

Z hlediska zakona ¢. 334/1992 Sb, o ochrané zemédélského ptadniho fondu:
K predlozenému oznameni zaméru nemame piipominky.

Z hlediska zakona ¢. 289/1995 Sb., lesni zakon:

Stavba zasahuje na pozemky urCené k plnéni funkce lesa a prochdzi pozemky, které se nachazi
v 30metrovém ochranném pasmu lesa. Pro stavebni fizeni bude nutné stanovisko organu statni spravy
lesti dle § 14 odst. 2. lesniho zakona.

Z hlediska zakona ¢. 254/2001 Sb., o vodach:

S predlozenym zamérem souhlasime. Pro dal§i faze ptipravy doporucujeme piihlédnout k témto
skutecnostem:

V piedloZzeném oznameni zaméru je predpoklad narustu celoroéni bilance odtoku srazkovych vod ze
zpevnénych ploch o cca 74 %, nelze tedy zachovat jenom stavajici systém odvodnéni. Jedna se o vystavbu
nové nepropustné plochy, doporucujeme v tedy v projektové dokumentaci navrhnout nové zatizeni pro
retenci a fizené odvadéni srazkovych vod (napf. reten¢ni destové nadrze s regulovanym odtokem,
vsakovaci prulehy s bezpecnostnim ptelivem).

Pred pfipadnym vyusténim silni¢nich pfikopti do vodnich tokl pozadujeme navrhnout G¢inna opatfeni
pro zachyt znecisténi (zejména ropnych latek a t€zkych kovll). K zachyceni znecisténi budou navrzeny
napiiklad vegetacni zasakovaci pasy, sedimenta¢ni jimky nebo odlucovace lehkych kapalin (ORL).

U novych mostil se predpoklada hlubinné zaklddani. Bude-li nutné odvodiovat stavebni jdmy, od¢erpana
podzemni voda se nejprve musi vycistit v usazovaci jimce, kde dojde k zachyceni stavebniho kalu. Teprve
poté bude Fizené zasakovana nebo vypousténa do povrchovych vodnich toki. Cerpani podzemnich vod
za UCelem odvodnéni stavebnich jam, je mozné na zakladé povoleni vodopravniho Gfadu. Zamér je
planovan v blizkosti zaplavového tizemi Bakovského potoka a Cerveného potoka. Pozadujeme, aby
mostni objekty a souvisejici komunikace byly kapacitné posouzeny na pritok povodné (Q 100). Realizaci
zaméru nesmi dojit ke zmenSeni prutocného profilu koryt vodnich tokt, ke zhorSeni odtokovych poméra
v uzemi ani ke zpétnému vzduti hladiny povodnovych pritokd. V mistech novych nebo upravovanych
vyusténi silni¢niho odvodnéni do koryt Bakovského a Cerveného potoka je a bude nutné technicky zajistit
stabilitu koryta (biehti i dna) v dotéeném useku. Technické feseni kazdého vyusténi podléha predchozimu
souhlasu pfislusného spravce toku, kterym je Povodi Vlitavy, statni podnik.
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Vzhledem k tomu, ze se jednd o stavbu velkého rozsahu situovanou v tésné blizkosti vodnich tokt

a v zaplavovém uzemi, kde bude nakladano se zavadnymi latkami ve vétSim rozsahu, pozadujeme

vypracovat podrobny Plan opatieni pro pfipad havarie (Havarijni plan) podle vyhlasky ¢. 450/2005 Sb.

Z hlediska zakona 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi:
K predlozenému oznameni zaméru nemame piipominky.

Z hlediska nakladani s odpady dle zakona ¢. 541/2020 Sb., o odpadech:
K ptedlozenému oznameni zaméru nemame piipominky.

Sdruzeni mést a obci KORIDOR D8, z. s.

ZAVER 1:

Pozadujeme predlozeni modeltii DIP a navazujicich odbornych studi (hluk, emise, vefejné zdravi,
klima) v elektronické verzi k jejich nezavislému odbornému ovéreni.

Pozadujeme sjednoceni vstupnich modelovych dat DIP napfi¢ celou Dokumentaci a pfepocteni
vSech na DIP v ptedlozenych studiich tak, aby vychazely ze stejného modelu a referen¢niho roku,
ktery je uveden ve skute¢né predlozenych DIP.

Pozadujeme fadné prosetfeni metodiky zpracovani predloZzené Dokumentace.

Pozadujeme ptedlozeni jednotlivych odbornych studii tak, jak je obvyklé, tj. jako samostatné
prilohy Dokumentace, ne v jednom PDF, které nejde stahnout bez odborného zasahu.

ZAVER 2:

Pozadujeme zpracovani, ptredlozeni a posouzeni v EIA vsech ,rozumnych variant* Zaméru
s uvedenim hlavnich divodu jejich volby a porovnanim vlivli na zivotni prostfedi a vefejného
zdravi.

Pozadujeme piedevsim zpracovani a porovnani varianty s MUK.

ZAVER 3:

Pozadujeme odpovidajici posouzeni kumulativnich a synergickych vlivii vSech existujicich
a pfipravovanych zadmérd dopravni infrastruktury, jejichz umisténi vymezuji zaevidované
dokumentace EIA a platné izemné planovaci dokumentace nebo jejich zmény (dle Schvalené
zadani Uzemni Studie regionu Podfipsko dle usneseni Rady Stfedo¢eského kraje &. 151-
29/2024/RK ze dne 22.08.2024), konkrétné:

o dalnice D8, zkapacitnéni;
MUK Zdiby — MUK Nova Ves;

o

o dalnice DO — useky 518, 519 520;

o VRT (RS4/ZD1) Praha — Lovosice, Gisek Praha — hranice kraje, véetné Terminalu Sever
VRT;

o aglomeraéni okruh (II/101) Chvatéruby — UZice — Byskovice a Byskovice — Lobkovice;

o zkapacitnéni 1/9;

o dopravni napojeni ZEVO Mg¢lnik;

o zkapacitnéni zelezni¢ni traté ¢. 092 Kralupy — Neratovice;

o logistické arealy v Zajmovém uzemi; a dale

o vyhradni a chranéna loZiskova tizemi §térkopiski Sazena (CHLU Sazena I a II) a LuZec

nad Vltavou (,,Vranany-Luzec®, ,,Luzec nad Vltavou*, ,,Luzec nad Vltavou-sever®, Luzec
I/I) a dale Led¢ice — 3002300, Nové Ouholice — 3216500, Straskov — 3097002,
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Kostomlaty a kombinace navyseni dopravy a imisni zatéze v souvislosti s t€zbou, véetné
skladky Uhy.
Pozadujeme rovnéz zohlednéni zaméri a zavéri Uzemni studie Prazského metropolitniho regionu
1 (Potizovatel: Ministerstvo pro mistni rozvoj CR).

ZAVER 4:

Pozadujeme aktualizaci dopravniho modelu na vstupni intenzity CSD 2025 a progndzou pro rok
2045, a nové prepocty DIP pro obdobi 2045.
Pozadujeme vyhodnoceni vhodnosti feseni Zaméru (jen 2+1), kdyZ i z predloZzeného (navic jesté
podhodnoceného) modelu DIP vyplyva, navrzené feSeni Zameru je (jiz nyni) nedostatecné.
Pozadujeme komplexni dopravni model, ktery kvantifikuje dopady Zaméru na celé uzemi, vCetné
posouzeni kumulativnich dopravni zatéze z ostatnich staveb zamérli v Zajmovém izemi (viz cast
II. vySe) + posouzeni DIP (v€etné vyhledu pro rok 2045):
o bez zprovoznéni: severni ¢asti Prazského okruhu DO — stavby 518, 519, 520 a ptelozky
D7 — D8 a bez zkapacitnéni /9 (Libeznice — Mélnik);
o pfizprovoznéni pielozky /16 u Jizerniho Vtelna, realizace Martinické spojky na I/16 nebo
dokonceni prutahu Mélnikem, pficemz synergie téchto staveb spolu se zkapacitnénim
ML. Boleslav — Slany — Revni¢ov. Pozadujeme zohlednéni dopravniho modelu pro ORP
Roudnice viz PRILOHA 2 — DOPRAVN{ MODEL VRT TERMINAL ROUDNICE,
s tim, Ze v Dokumentaci je potieba tento model rozsifit i o oblast severné od feky Vltava
(4. okoli Zaméru — zkapacitnéni 1/16) a to dle tohoto modelu.
Pozadujeme opétovné zpracovani akustické studie, rozptylové studie a posouzeni vlivl na vetejné
zdravi na zékladé téchto aktualizovanych DIP.

ZAVER 5:

Pozadujeme piepracovani rozptylové studie zaloZené na readlnych DIP a na zakladé skutecnych
méfenich CleanAir dle PRILOHY 3 — CLEAN AIR v Zajmovém Uzemi a se zohlednénim
prisnéjsich limitd pro tuhé castice frakce PM;, a PM, 5 platnych nejpozdéji od roku 2030.
Pozadujeme navrhy eliminacnich a kompenza¢nich/adaptacnich opatieni ke sniZzeni souc¢asného
imisniho pozadi na uroven limiti 2030+ dle EU Smérnice o ovzdusi, a to zejména pro PM o a PM, 5
a rovneZ pro benzo(a)pyren, a to predevsim formou protiimisnich valii se vzrostlym souvislym
porostem (a s tim souvisejicich pozemkovych uprav, k zajisténi odkupu potiebnych pozemk).
Pozadujeme, aby dodrzovani limith podléhalo pravidelné verifikaci i po zprovoznéni Zaméru,
s povinnosti doplnit pfislusna elimina¢ni a kompenzac¢ni opatteni.

ZAVER 6:

Pozadujeme zohlednit PRILOHU 4 — ODBORNE VYJADRENI K HLUKOVE STUDII a doplnit
Dokumentaci o nasledujici podklady a posouzeni novou autorizovanou hlukovou studii
vypracovanou na zakladé¢ odpovidajicich DIP (2025 s prognézou 2045), pii zohlednéni
kumulativni dopravni zaté%e zahrnujici (viz PRILOHA 5 — ODBORNE VYJADRENI
KUMULATIVNI HLUK): souétové hodnoceni viech relevantnich zdroji hluku; vyuziti 3D
digitalniho modelu terénu s vrstevnicemi a zapracovani dlouhodobych meteorologickych statistik
pro kalibraci modelu; validaci modelu méfenim in-situ v souladu se zdvaznou metodikou.

Pozadujeme, aby v zavéru zjistovaciho fizeni bylo vyslovné uloZzeno posouzeni hlukové zatéze
kumulativnim hlukem nad ,,referen¢nimi prahy* (reporting thresholds), tj. 55 dB Lden, 50 dB
Lnight dle EU smérnice END (2002/49/ES), jak vyZzaduje zavazna Ptirucky Evropské komise pro
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posouzeni EIA pro zjistovaci fizeni. (https://circabc.europa.eu/ui/group/3b48eff1-b955-4231-
9086-0d85ad1c5879/library/a9f8al9a-tba5-440f-abf2-29d3f9ed7a63/details?download=true)
Zajisténi hlukového posouzeni ma byt provedeno spole¢nym vypoctovym modelem pro silni¢ni
a zelezni¢ni stavby (napt. CNOSSOS-EU).

Pozadujeme provést odbornou kvantifikaci zdravotni zatéze hluku na obyvatele podle
mezindrodné uznavanych ukazatelich (DALY) a tadné zohlednit synergické ucinky hluku
s ostatnimi environmentalnimi stresory (zejm. ovzdusi).

Pozadujeme navrhy eliminacnich a kompenzacnich opatfeni ke snizeni hlukové zatéze Zajmového
uzemi, a to zejména vybudovanim protihlukovych vala se vzrostlym souvislym porostem (a s tim
souvisejicich pozemkovych tprav, k zajisténi odkupu potiebnych pozemk).

Pozadujeme, aby dodrzovéni limiti podléhalo pravidelné verifikaci i po zprovoznéni Zaméru,
s povinnosti doplnit pfislusna eliminacni a kompenzacni opatieni.

ZAVER 7:

Pozadujeme zpracovani podrobné dopravné-bezpecnostni analyzy s vyhodnocenim snizeni
nehodovosti a zvyseni bezpecnosti provozu oproti stdvajicimu stavu, tak aby Zamér prokazatelné
vedl ke zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu a ke sniZeni rizika dopravnich nehod.
Pozadujeme:

o zpracovat dopravné-bezpecnostni audit stavajiciho a navrhovaného stavu Zaméru (vcetné
napojeni dotCenych obci, kfizovatek, sjezdl, prechodii a mimouroviiovych kiizeni)
a kvantifikovat o¢ekavanou zménu nehodovosti; vysledky promitnout do finalniho navrhu
stavby;

o na zakladé této analyzy optimalizovat uspotfadani kiizovatek, napojeni mistnich a polnich
komunikaci a pfimych sjezdt tak, aby doslo k minimalizaci koliznich bodt, k vylouceni
nebezpecnych manévrii (zejména levych odboceni pfes protismér) a k bezpecnému
napojeni v§ech dot¢enych sidel a Gizemi;

o zajistit bezpecné vedeni pési a cyklistické dopravy v dotCeném useku vcetné navrhu
souvislych, od provozu oddélenych tras v mistech intenzivniho vyuZzivani, bezpecnych
mist pro kiizeni I/16 a navaznosti na stavajici mistni a regionalni trasy;

o navrhnout a realizovat opatfeni pro fizeni rychlosti a zajiSténi rozhledovych poméra
(kategorie komunikace, smérové a vySkové vedeni, dopravni znaceni, svodidla, osvétleni)
tak, aby odpovidala pfedpokladanym intenzitdm dopravy a minimalizovala riziko
zavaznych nehod;

o zajistit pravidelné vyhodnocovani nehodovosti po zprovoznéni Zaméru (minimalné
v pétiletém intervalu) a v piipadé zjisténi zvySené Cetnosti nebo zadvaznosti nehod piijmout
dodate¢na organiza¢ni nebo stavebni bezpecnostni opatfeni.

Pozadujeme zpracovat a udrZovat plan pro zvladani havarii v provozu (véetn¢ nehod vozidel
prepravujicich nebezpecné latky), koordinovany s havarijnimi plany HZS a ORP, a zajistit
vybaveni a organiza¢ni opatfeni umoznujici rychly zasah v ptipadé udalosti s dopadem na
obyvatelstvo nebo slozky zivotniho prostiedi.

ZAVER 8:

Pozadujeme vypracovat komplexni matematicky (2D) povodinovy model pro Dolni Povltavi, ktery
by soucasné zohlednil kumulativni a synergicke vlivy existujicich i planovanych opatieni a staveb,
vcetné dalni¢niho telesa D8 a VRT Podfipsko.

Pozadujeme vypracovat kapacitni verifikaci novych i souvisejicich mostnich objektt
(mosty/propustky a navazujici objekty v inundacnich tizemich) na navrhové pritoky minimalné
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Q100, a to na zaklad¢ konkrétnich hydraulickych a hydrotechnickych vypocti — zejména, ale nejen

pro lokality:

0]
(o]

Nova Ves — Bakovsky potok
Hoftin a Bykev — soutok Vltavy a Labe

EIA ve vodohospodatské ¢asti musi prokazat dodrzeni kapacity dle CSN 73 6201.

ZAVER 9:
Pozadujeme zohlednit PRILOHU 6 — ODBORNE VYJADRENI KLIMA a doplnit Dokumentace
o nasledujici posouzeni:

o}

ZAVER 10:
Pozadujeme zohlednit PRILOHU 7 — KLASTRY ZAIMOVEHO UZEMI doplnit Dokumentaci
o nasledujici podklady a opatieni komplexni dopravni model, ktery kvantifikuje dopady vystavby

Zdtvodnit hodnoty v matici rizik — doplnit podrobné odborné zdlivodnéni pfitazeni velmi
nizkych hodnot pravdépodobnosti a zévaznosti jednotlivym klimatickym rizikim
(zejména rust teplot, extrémni srazky, sucho, cykly mrznuti a tani), véetné odkazu na
konkrétni podklady a technické parametry navrhovaného feseni.

Posoudit zranitelnost konkrétnich casti stavby — provést detailni analyzu odolnosti
jednotlivych prvkll (vozovkové konstrukce, odvodiiovaci systémy, mostni objekty
a propustky, vegetacni tipravy) viici budoucim klimatickym podminkam.

Promitnout klimatické scénafe do navrhu stavby — dolozit, jak byly projekéni hodnoty
(odvodnéni, mostni objekty, vozovky, vegetace) upraveny s ohledem na ocekavany vyvoj
klimatu uvedeny v kapitole C.I1.6.

Ovéfit povodnova rizika v kontextu klimatické zmény — pirekontrolovat navrhové
parametry mostnich objektd (Q100) s ohledem na oc¢ekdvané zvySeni extrémnich srazek
a hydrologickych extrému, nikoliv pouze podle soucasnych norem.

Doplnit feseni rizika sucha — zhodnotit dopady dlouhodobého sucha na vegetacni pravy
a krajinnou zelen a navrhnout adapta¢ni opatieni (napf. hospodateni se srazkovou vodou).
Posoudit kumulativni dopady — zhodnotit spoluptisobeni klimatickych rizik s dal$imi tlaky
v uzemi (dal$i dopravni stavby, urbanizace, fragmentace krajiny, Ubytek zeméd¢€lské
pady).

Preformulovat zavér klimatického hodnoceni — zmirnit kategorické konstatovani o absenci
vyznamnych rizik a reflektovat existujici nejistoty spojené s dlouhodobou Zivotnosti
stavby.

a provozu Zaméru na celé tizemi, véetné:

(o]
o
(©]
©]

posouzeni intenzit na silnicich II. a III. tfidy,

dopadii na kapacitu a bezpe¢nost komunikaci a kiizovatek,
zajisténi navazné MHD a regionalni autobusové dopravy,
feSeni cyklistické koncepce.

Pozadujeme kompenzacni opatieni v silni¢ni siti, zahrnujici:

(©]
©]
o

navrh Uprav komunikaci pro zajisténi objizdnych tras b€hem vystavby,
opatfeni k minimalizaci stavenisStni dopravy a zachovani vazeb mezi obcemi,
posouzeni dopadli na bezpecnost silni¢niho provozu a navrh kompenzacnich feseni.

Pozadujeme navrzeni a realizace kompenzac¢nich a adapta¢nich opatieni v krajiné, a to véetné

realizace pozemkovych Uprav, pro realizaci ochrannych vall, zajiSténi prostupnosti pro pési
a cyklisty a migraci zivoc€ichil.
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Verejnost — A.M.

Zasadni nesouhlas se zamérem a doplnéni piipominek

Se zdmérem ,,I/16 Nova Ves — Mélnik, uspotadani 2+1 — I/16 Velvary — Mélnik* v navrzené varianté
zasadné nesouhlasime.

Tato komunikace jiz dnes pfedstavuje extrémni zatéz pro obyvatele dotcené¢ho uzemi, zejména z hlediska
hluku, emisi a bezpecnosti. Dalsi rozsifeni v navrzené podobé tyto problémy pouze prohloubi, aniz by
pfineslo odpovidajici feseni.

Za zcela nepftijatelné povazujeme zejména:
e Nadmérny hluk a bariérovy efekt komunikace

Jiz v soucasnosti je komunikace prakticky nepiekonatelnou bariérou mezi obcemi a jejich ¢astmi.
Neni mozné ji bezpecné prejit ani piejet, zejména ve sméru na Zelcin a Luzec nad Vltavou.
Navrzené feSeni tuto situaci nijak nefesi, naopak ji dale zhorsi zvySenim intenzity dopravy.

e Zcela chybéjici feSeni bezpecného pohybu obyvatel
Dlouhodobé nam bylo pfislibeno vybudovani lavky pro pési a cyklisty, kterd by zajistila bezpecné
propojeni uzemi. Tato zasadni podminka v§ak v dokumentaci ani v navrhu rozhodnuti viitbec neni

uvedena. To povazujeme za zavazné poruSeni diveéry vetejnosti a ignorovani zakladnich potreb
obyvatel.
e Nepfijatelnd kvalita zivota v tizemi

Kombinace hluku, emisi a dopravni zatéze jiz nyni vyrazné¢ snizuje kvalitu Zivota. Dalsi zhorSeni
je neptipustné a v rozporu s ochranou zdravi obyvatel.

Pozadujeme proto:
1. Zamitnuti této varianty zaméru jako nepftijatelné.

2. Zasadni prepracovani projektu, které bude respektovat potteby obyvatel dot€eného tzemi.

3. Bezpodmine¢né zahrnuti bezpe¢ného prechodu komunikace, zejména formou lavky pro pési
a cyklisty, ktera byla opakovang pfislibena.

4. Komplexni feSeni hluku a bariérového efektu komunikace, nikoliv pouze dil¢i a nedostatecna
opatteni.

V soucasné podob¢ je zamer pro mistni obyvatele nepfijatelny a nelze s nim souhlasit.

Trvame na tom, aby byly naSe pfipominky plné zohlednény a aby dokumentace byla vracena
k ptepracovani.

Veriejnost — D. N.

Ja se stavbou jako takovou problém nemam ani s ni¢im podobnym jako zivotni prostiedi, nedostate¢nost
vs provoz, hlukové limity atd. kromé jedné véci a tou je turbo-okruzni kiiZzovatka u Velvar. Ta na mé
v kontextu celé stavby, ale i celé 1/16 plisobi jako Spatny vtip. V daném mist¢ zasadné zpomali provoz,
coz celkové prodlouzi cestovani po této silnici, tisice aut denné budou muset brzdit, tedy zpiisobovat
emise a rozjizdét se a kvuli ¢emu vlastné? Kvili naprosto nediilezité silnici III. tfidy, respektive ulici
Malovarska s minimalnim provozem a ktera ma nedalekou alternativu v 11/240? Pro¢ to nepiestavit na
mimouroviové kiizeni bez sjezdi? Vzdyt Velvarsti, o které jde primarn¢ v tomto ptipad¢ maji svoje
MUK na 1/16 a to hned cca 900 m daleko od této kiizovatky. Navic je pro vétsinu z nich vyhodn&jsi.
Pokud jde o benzinovou pumpou a malou primyslovou zénu, tak opravdu je to nutné? Vzdyt ty maji
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jednak silnici z Velvar a jednak rovnou silnici, ktera vede pfimo na 11/240, Ze se krasn¢ nakladni vozidla
vyhnou obytné zastavbe. Suma sumarum, kifizeni silnice I. tfidy a III. opravdu neni v§eobecné vhodné pro
feSeni kruhovym objezdem a dvakrat ne v tomto ptipadé, kde je I/16 v tomto Gseku v podstaté pouzivana
jako druhy (respektive zatim prvni) Prazsky okruh anebo tzv. SttedoCesky okruh. Prosim tedy o zvazeni,
jestli tam tato turbo-okruzni kiizovatka musi byt a kdyz tak o pfepracovani dokumentace.

Verejnost — V. T.

Autor vyjadieni pozaduje zpracovani plné dokumentace EIA. Argumentuje tim, ze pfedloZzené oznameni
neprokazuje dostatecné dopady stavby na Zivotni prostiedi, vefejné zdravi ani bezpecnost dopravy.

Hlavni namitkou je skutecnost, ze investor piedloZil pouze jednu variantu feSeni. Podle autora nebyly
fadné posouzeny alternativy s nizSimi dopady, zejména piestavba mimotroviiové kiizovatky 1/16 x D8
u Nové Vsi, kterd je oznaCovana za hlavni kapacitni problém celé trasy. Pozaduje proto porovnani
navrhovaného feSeni s alternativnimi variantami i s tzv. nulovou variantou.

Dalsi vyhrady smétuji k dopravnim podkladim. Oznameni vychazi z dopravniho modelu zpracovaného
pro investora, nikoliv z aktualniho nezavislého prizkumu. Autor upozoriiuje, ze samotné oznameni
pripousti budouci kapacitni problémy nekterych kiizovatek a netesi dostatecné vliv zvySené dopravy na
jiz nyni pfetizenou kiizovatku Nova Ves — D8.

Vyznamna ¢ast vyjadieni se vénuje bezpecnosti. Autor zpochybiiuje, Ze usporadani 2+1 automaticky
povede ke zvysSeni bezpec¢nosti, protoZze nebyla piedlozena analyza nehodovosti stavajiciho stavu ani
prognoza po realizaci stavby. Upozornuje na rizika vys$Sich rychlosti, agresivniho chovani tidi¢a pii
zéniku piedjizdécich pruhti a na problematické rozhledové pomeéry v Clenitém terénu Perucké tabule.
Pozaduje proto podrobné bezpe¢nostni posouzeni a vycisleni potiebnych doprovodnych opatieni.

V oblasti hluku a vetejného zdravi autor uvadi, ze ne€které lokality budou i po realizaci protihlukovych
opatieni vykazovat piekroCeni no¢nich limiti. Kritizuje také absenci vyhodnoceni soubéznych vlivi
s planovanou vysokorychlostni trati VRT Podfipsko a nedostatecné posouzeni vibraci v blizkosti obytné
zéstavby.

Vyznamné namitky se tykaji ochrany pfirody. Autor nesouhlasi se zdvérem, Ze zamér nema vliv na
soustavu Natura 2000. Poukazuje na dolozeny vyskyt vydry ti¢ni, chranéného druhu evropského
vyznamu, a na mozné zhorseni migracni prostupnosti krajiny. Pozaduje zpracovani naturového posouzeni,
vyjadieni Agentury ochrany piirody a krajiny CR a podrobnéjsi analyzu vlivii na tizemni systém
ekologické stability. Upozoriuje také na planované kaceni 626 stromu a vice nez 106 tisic m? ketovych
porostl bez konkrétniho planu nahradnich vysadeb.

Autor dale upozoriiuje na prekroceni limitd benzo(a)pyrenu ve Velvarech, nedostate¢né fesené dopady na
kvalitu ovzdus$i a na mozné zhorSeni kvality podzemnich vod v chranéné oblasti pfirozené akumulace vod
SeveroCeska kiida v dasledku zvyseného pouzivani posypovych soli. Pozaduje proto navrh
kompenzacnich a technickych opatteni.

Shrnuti — pozadavky na obsah zavéru zjistovaciho fizeni a dokumentace EIA
Na zéklad¢ uvedenych skuteCnosti zadam Krajsky trad StfedoCeského kraje, aby zavér zjistovaciho
fizeni:
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Stanovil, Ze zamér ma vyznamny vliv na Zivotni prostiedi a vefejné zdravi, a ulozil zpracovani plné
dokumentace EIA.
e Ulozil v dokumentaci EIA povinné posouzeni alternativnich variant dle 8 odst. 3
zék. ¢. 100/2001 Sb. (piestavba MUK D8, piidatné pruhy, ITS, nulova varianta).
e Ulozil zpracovani aktualniho dopravniho prizkumu jako primarniho podkladu dokumentace.
e Ulozil zpracovani naturového posouzeni dle 45i zak. ¢. 114/1992 Sb. autorizovanou osobou.
e Ulozil posouzeni synergickych hlukovych vlivii zaméru a VRT Podfipsko.
e Ulozil doplnéni analyzy nehodovosti stavajiciho useku a predikce po realizaci zameéru.
e Ulozil kompenzacni opatfeni pro oblast Velvar s pfekro¢enym imisnim limitem benzo(a)pyrenu.
e Ulozil hydrochemické posouzeni dopadu chloridové zatéze na podzemni vody v CHOPAV
Severoceska ktida.
e  Ulozil konkrétni plan nahradnich vysadeb za kaceni 626 ks stromit a 106 603 2 kefd.
o Provéfil dostate¢nost navrzenych migra¢nich opatieni a jejich soulad s metodikou AOPK CR.

Verejnost — P. H.

1. Uvod, identifikace ziméru a legitimace podavatele
Zajem podavatele je dan pifimou blizkosti nemovitosti ve vlastnictvi podavatele k trase zaméru a z toho

plynoucim dopadem na hlukovou zatéz, imisni zatéZ a hodnotu nemovitého majetku. Predkladané
stanovisko vychazi z analyzy textu oznameni zaméru (SUDOP Praha a.s., 11/2025), odborné literatury
a vefejné dostupnych zdroju.

2. Zastaralost vstupnich dopravnich dat a nedostate¢nost dopravniho prazkumu

Oznameni zaméru pracuje s dopravnimi intenzitami z ,,Modelu silni¢ni dopravy, SUDOP a.s. 02/2025%,
ktery byl zpracovan samotnym zhotovitelem oznameni. Posledni celostatni s¢itani dopravy probéhlo
v roce 2020 a je tvoteno kratkodobymi ctythodinovymi prizkumy, jejichZ reprezentativnost je omezena.
Dopravni model vychazi z téchto omezenych historickych dat bez dolozeni aktualniho ptimého prizkumu
na useku I/16 Oznameni zaméru samo uznava, ze u kiizovatky 1/16 x 11/24028 ve Velvarech kapacitni
posouzeni zjistilo, ze navrzena okruzni kiizovatka ,,na vyhledovy rok 2045 kapacitné nevyhovi‘.

Némitka: Pozaduji doloZeni aktudlniho dopravniho prizkumu, jehoz metodika a zdrojova data budou
soucasti dokumentace EIA v souladu s pozadavky § 8 odst. 1 zdk. ¢. 100/2001 Sb. na uplnost podkladd,
a to zejména pro 1/16 v tseku Velka Bugina Zadam rovnéz o zvefejnéni metodiky dopravniho modelu
SUDOP 02/2025.

3. Zpochybnéni argumentu ..bezpecného piedjizdéni‘ a psychologie fidi¢e v usporadani 2+1

3.1 Faktickd bezpecénostni rizika usporadani 2+1

Oznameni zdméru opakované argumentuje nutnosti ,,bezpecného predjizdéni* jako hlavnim divodem
rozsiteni (str. 9, 14). Toto zdivodnéni neni podepieno analyzou nehodovosti konkrétniho useku.
Observatoi bezpecnosti silni¢niho provozu (CZRSO), provozovana Centrem dopravniho vyzkumu,
v. V. 1., uvadi, ze uspotadani 2+1 ,,ovliviiuje rychlosti (uvadi se nartst rychlosti o 2 km/h), coz miize
prispivat k vysSi zavaznosti dopravnich nehod“ a identifikuje jako inherentni rizika ,,nemoznost
predjizdéni v Gseku s jednim jizdnim pruhem* a ,,ztizené podminky pro vozidla zachrannych slozek.*
Jako doklad toho, ze samotna fyzicka infrastruktura 2+1 nestaci k zajisténi bezpe¢ného provozu, slouzi
silnice I/3 v oblasti Bene$ova — mezisidelni komunikace upravend na skute¢né uspotadani 2+1 (RSD,
stavba MiroSovice—BeneSov, pfedano do provozu 2017). Na tomto useku bylo od zaii 2021 zavedeno
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usekové meéteni rychlosti — fyzické rozsifeni vozovky si vynutilo nakladna dopliiujici bezpecnostni
opatfeni, ktera ozndmeni zameéru pro posuzovany usek I/16 nezmiiuje ani finan¢né nevycisluje.5

3.2 Psychologie fidie — agresivita pfi piedjizdéni a zafazovani
Vyzkum v oblasti dopravni psychologie dokladé, ze pritomnost piedjizdéciho pruhu stimuluje fidice
k akceleraci nad ramec povolené rychlosti. Havlik (2005) uvadi jako typické agresivni chovani v situaci

zaniku pfidavného pruhu: néhlou intenzivni akceleraci, styl jizdy plyn-brzda a necekané zabrzdéni jako
odplatu za neumoznéni zatazeni. V mistech zaniku pfidavného pruhu dochazi ke kumulaci vozidel
snazicich se predjet pied zizenim. Vyzkum vnimani rychlosti (Sucha et al., 2013) dale doklada, Ze chyba
ve vnimani rychlosti zplsobuje téméf polovinu dopravnich nehod, pficemz typickymi jsou nehody pfi
chybném ptedjizdéni. Toto riziko je zvySeno v trasach s omezenou rozhledovou vzdalenosti.

3.3 Vykon modernich nékladnich vozidel
Oznameni zaméru zdtvodnuje nutnost piedjizdéni tim, Ze ,,se v trase pohybuje relativné vysoky pocet

nakladnich, a tedy pomalu jedoucich vozidel.“ Moderni nékladni soupravy Euro VI disponuji motory
s vykonem 400-500 kW a to¢ivym momentem ptesahujicim 2500 Nm.9 Na rovném terénu a v mirném
stoupani tyto soupravy udrzuji zdkonnou rychlost 80 km/h. Profesionalni fidi¢i podléhaji pfisnému rezimu
nafizeni (ES) €. 561/2006 a natizeni AETR. Na stoupanich nad 3—5 % (vyskytujicich se v ¢lenitém terénu
useku Velvary — D8) mulize pln€ nalozend 44tunova souprava (max. piipustnd hmotnost dle vyhlasky
¢. 341/2002 Sb.) klesnout na vyrazné nizsi rychlost. Oznameni zaméru tuto skutecnost nekvantifikuje —
neuvadi, ve kterych konkrétnich stoupanich jsou pfidavné pruhy navrzeny v korelaci s vyskovym
profilem.

4. Profil terénu, nepfehledné zatacky a bezpecnostni rizika
(Velvary, Velka Bucina)
Oznameni zaméru piiznava, ze usek silnice 1/16 v oblasti Velké Buciny je veden ,,ve vétSich zarezech,

resp. na vyraznych naspech® (Perucka tabule). Presto vyskové feSeni ponechava stavajici stav
s odivodnénim, Ze ,,stavajici trasa nevykazuje zadné vyskove problematické segmenty.“ Toto hodnoceni
je v rozporu s pozadavky CSN 73 6101 na rozhledové vzdalenosti pti predjizdéni. Zakon ¢&. 361/2000 Sb.
v § 18 odst. 1 stanovi, ze fidi¢ ,,smi jet jen takovou rychlosti, aby byl schopen zastavit vozidlo na
vzdalenost, na kterou mé rozhled.“ ZvySeni navrhové rychlosti z 80 na 90 km/h bez zlepSeni rozhledovych
poméril piimo zvysuje pravdépodobnost &elni srazky. Vyzkum CVUT FD doklada, Ze na vzniku vice nez
30 % dopravnich nehod se spolupodili nevhodné usporadani prostoru pozemni komunikace. Oznameni
zameéru neobsahuje analyzu nehodovosti stavajiciho Gseku ani predikci vyvoje nehodovosti po realizaci
zameru.

Némitka: Zadam o doplnéni analyzy nehodovosti stavajiciho stavu a predikce nehodovosti po realizaci
zameru, zvIasté v Clenitém terénu katastri Velvary a Velka Bucina.

5. Hluk a vibrace — nedostateéné posouzeni a nevyreSené kombinované vlivy

5.1 Narust hlukové a imisni zatéze

V souvislosti s rozsifenim jizdniho pruhu v prostoru Velka bucina (v blizkosti mé nemovitosti) dojde
zékonit¢ ke zvyseni hlukové zatéze (zvyseni poc¢tu vozidel v tomto tseku) a zaroven i ke zvyseni imisniho
zatizeni. V lokalit¢ Velvary je navic nyni pfekroCen imisni limit benzo(a)pyrenu o 10-20 %. Z vyse
uvedenych diivodl pozaduji zvySeni protihlukové ochrany v tseku 1.1. Velka Bucina podobné¢ jako je na
dalnici D8 mezi sjezdy 48 a 52 v useku obce Vchynice.
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5.2 Vibrace — nepfijatelné odlozeni posouzeni

Oznameni pfizndva (str. 179-180), Ze ,ptesné stanoveni vyhledovych hodnot vibraci modelovym
vypoétem je témét nemozné.” Zamér tak predklada EIA bez posouzeni jednoho z kli¢ovych dopadii na
zéastavbu ve Velvarech a Velké Bucing, kde jsou rodinné domy ve vzdalenosti do 200 m od osy silnice.

6. Dopad na kvalitu Zivota obyvatel a ceny nemovitosti — Velvary a Velka Bucina

Hlukové hodnoceni (Tab. 45, str. 173—175) doklada stavajici ekvivalentni hladiny v rozmezi 46-58 dB
ve dne a 45-55 dB v noci. Tyto hodnoty jsou pod hygienickymi limity pro starou hlukovou zatéz
(68/58 dB), avsak c¢ast zastavby prekracuje piisnéjsi prahové hodnoty WHO pro chronické obtézovani
(Ldvn 42 dB) a ruseni spanku (Ln 42 dB).15 Zamér tento stav dale zhorsi o pfiblizné 1,5 dB vlivem
nartstu rychlosti, pficemz tento pfispévek neni v oznameni pro konkrétni obytné objekty ve Velvarech
a Velké Bucin¢ vycislen. Z hlediska soukromopravni ochrany: dle § 1013 odst. 1 zakona ¢. 89/2012 Sb.
(0Z) se vlastnik silnice zdrzi v§eho, co zptlisobuje, Ze hluk, otfesy a jiné imise vnikaji na pozemek jiného

vlastnika v mife nepfiméfené mistnim poméram. Nejvyssi soud CR ve sp. zn. 22 Cdo 3277/2014
(nsoud.cz) dovodil, ze vlastnik komunikace musi hledat dostupna opatieni ke snizeni hlukovych imisi
a nemuze se omezit na pouhé strpéni jejich plisobeni; ochrana je vymahatelna cestou § 1013 odst. 1 OZ.16
Pii prodeji nemovitosti s nadlimitni hlukovou zatézi pak vznika vada véci dle § 1923 OZ s pravem
kupujiciho na slevu nebo odstoupeni od smlouvy.

7. Pfekrodéeni imisniho limitu benzo(a)pyrenu — zamér zhorSuje jiz piekro¢eny imisni limit

Rozptylova studie (str. 157-159 oznameni) pfipousti, ze v oblasti Velvar jsou hodnoty benzo(a)pyrenu
v mapach CHMU (2019-2023) piekrodeny o 10-20 % imisniho limitu. Zakon &. 201/2012 Sb. v § 11
odst. 6 stanovi, ze pokud je imisni limit jiz ptekrocen, Ize vydat souhlasné zavazné stanovisko pouze pii
zajisténi kompenzacnich opatfeni zajistujicich zachovani dosavadni Grovné znecisténi. Oznamovatel
navrhuje, ze kompenzacni opatfeni nejsou nutna, s odivodnénim, Ze ,,pfispévky jsou jiz zapoclteny
v hodnotach imisniho pozadi.“17 Tento argument je metodologicky vadny — CHMU mapy zachycuji
primér za pét let a zahrnuji emise z provozu komunikace 1/16 v jejim stavajicim stavu. Nova dopravni
zatéz po rozsifeni (nardst intenzit o 1,2-6,6 %, Tab. 44 ozndmeni) tyto historické hodnoty ptekond. Tim
je zakonna podminka pro vydani stanoviska bez kompenzaénich opatieni nesplnéna.

8. Shrnuti namitek a pozadavka
Na zéklad¢ vySe uvedenych skutecnosti zadam Krajsky titad Stfedoceského kraje jako pfislusny organ
EIA, aby:
e Pozadoval dolozeni aktualniho dopravniho prizkumu, jehoZz metodika a zdrojova data budou
soucasti dokumentace EIA dle § 8 odst. 1 zak. ¢. 100/2001 Sb.

e Pozadoval doplnéni analyzy nehodovosti stavajiciho stavu a predikce nehodovosti po realizaci

zaméru v Clenitém terénu.

e Pozadoval o zvyseni protihlukové ochrany v tseku 1.1. Velka Bucina

e Pozadoval konkrétni kompenzacni opatieni pro oblast Velvar, kde je piekroCen imisni limit
benzo(a)pyrenu dle § 11 odst. 6 zékona ¢. 201/2012 Sb.

e Ulozil oznamovateli kvantifikaci dopadu narGstu névrhové rychlosti na hlukovou hladinu
v obytné zastavbe.

Toto stanovisko je podavano v dobré vife s cilem prispét k bezpecnému, ekologicky odpovédnému
a investi¢né efektivnimu rozhodnuti o zaméru 1/16 Velvary — Mélnik.
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Verejnost — TSR s.r.o.

Spolecnost je vlastnikem pozemkd parc. ¢. 505/8, 505/9, 505/36, 505/37 a 509 zapsanych na LV ¢. 269
v k. 1. Spomysl (spolecné ,,Pozemky*) a dale pozemku parc. ¢. st. 195, st. 200, st. 222, 507, 508, 510,
511, 512/3, 563, na nichz se nachazi provozovna Spolecnosti (spolecné ,,Provozovna‘).

Oznamovatel hodla provést Zameér téz na Pozemcich, coz predpokladéd souhlas Spolecnosti, coby jejich
vlastnika dle § 187 odst. 2 zdkona ¢. 283/2021 Sb., stavebni zédkon, v navazujicim fizeni o povoleni
zaméru, resp. jejich predchozi vyvlastnéni dle § 170 odst. 1 pism. a) téhoz zdkona. Proto ma Spolec¢nost
postaveni dotéené vefejnosti dle § 3 pism. i) bod 1 ve spojeni s § 3 pism. g) bod 1 VIZP, nebot’ jeji
(vlastnickd) prava k Pozemkiim mohou byt rozhodnutim v navazujicim fizeni bezprostfedné dotcena.

Podstatné je, Ze Oznameni vibec neieSi zjevnou kumulaci se zadmérem Spolecnosti pravomocné
povolenym a realizovanym na Pozemcich.

e Jiz dne 22.2.2024 zdejsi ufad vydal rozhodnuti ¢. j. 005064/2024/KUSK, kterym vyslovil
negativni zaveér zjistovaciho fizeni ve véci zaméru Spolecnosti ,,Provozovna Spomysl — NavySeni
kapacity a rozsifeni provozu zafizeni pro sbér, tpravu a skladovani odpadi* (kod STC2653).

e V navaznosti na to Spolecnost ziskala rozhodnuti Méstského ufadu M¢lnik, odbor vystavby ze
dne 5.3.2026, ¢. j. MUME-1700/VYS/26/ZUPR o povoleni zaméru Spolecnosti, které nabylo
pravni moci dne 8.4.2026 (,,Povoleni®). V ramci Povoleni Spole¢nost realizuje mj. stavbu haly
na pozemcich parc. ¢. 505/8, 505/36 a 505/37, vodni plochy na pozemku parc. ¢. 505/9
a cementobetonového krytu na pozemku parc. ¢. 509 (spolecné ,,Stavba®). V podrobnostech
Spolecnost odkazuje na pfilozeny koordinacni situacni vykres a situacni vykres (zpevnénych)
ploch.

e Spolecnost oznamila zahajeni stavebnich praci dle Povoleni dne 13.4.2026.

Stavba je soucasti provozniho uspotfadani arealu Provozovny a tvoii predpoklad jejiho dal§iho vyuzivani.
Ptitom Zameér do tohoto usporadani ptimo zasahuje, nebot’ Oznamovatel pocita s vlastni vystavbou na
misté, které je jiz pravomocné uréeno pro provoz Spolecnosti. Pfesto obsah kap. B.I.4 Oznameni, ktera
by méla popisovat ,,moznost kumulace s jinymi zaméry* v souladu s P¥ilohou ¢&. 3 VIZP, nereflektuje ani
existenci vySe uvedeného negativniho zavéru zjistovaciho fizeni. Ostatn€, SpoleCnost ma znacné
pochybnosti o aktualnosti Oznameni, jeZ povazuje obdobi ,,2021/06“, kdy Provozovna jesté patiila
spolec¢nosti Srotists Vranany s.r.0., za ,,aktudalni* (viz Oznameni, str. 104). Lze proto uzavftit, ze Oznameni
je v soucasné podob¢ jednoduse neuplné.

Spolecnost zdiraznuje, ze soucasti Povoleni je rovnéz (i.) kladné vyjadieni odboru dopravy zdejsiho
uradu ze dne 29.9.2025 (viz Povoleni, podminka ¢. 9) a (ii.) kladné vyjadieni Oznamovatele ze dne
22.9.2025 (viz Povoleni, podminka &. 10). Zadné z téchto vyjadfeni ni¢eho nenamitlo proti Stavbé ¢&i jeji
potencialni kolizi se Zamérem. Zatimco nyni Oznamovatel piedkladd Zamér, ktery v této podob¢ bude
mit vyznamné nepfiznivy dopad na Provozovnu a jeji budouci rozvoj. Jinymi slovy, Zamér de facto
povede k demolici Stavby a prostavéna investice Spolecnosti ve vysi vice nez 20 mil. K¢ (!) by tak pfisla
vnivec.

Kromé toho, Oznédmeni se nijak nevyporadava s nesouladem Zaméru s tzemné planovaci dokumentaci.
Byt Oznamovatel neurcité naznacuje, ze ,,rozsireni komunikace 1/16 do profilu 2+1 v nekterych mistech
vbodi z ploch dle UP pro dopravni infrastrukturu do ploch zemédélskych stejné jako prelozky silnic
II1. tiidy mistnich® (viz Oznament, str. 8), ni¢eho nezmifiuje o tom, ze Uzemni plan Spomysl ve znéni po
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zméne €. 1 a €. 2 zadnou novou Gcelovou komunikaci na Pozemcich nevymezuje (viz nize vytez z jeho
hlavniho vykresu). V tomto sméru Spole¢nost upozoriiuje, Ze neni podlozena ani konstatace zdejsiho
ufadu ohledné ,,nutného® zruseni dosavadniho sjezdu (viz popis Zaméru ve zvefejnéné informaci ze dne
18.5.2026).

ZAVER

Oznameni nehodnoti skutecny stav v uzemi. Oznameni ptehlizi redlny stfet navrzené silni¢ni stavby
s povolenym a realizovanym vyuzitim Pozemk, jakoz i projednanym zamérem Spolec¢nosti ,,Provozovna
Spomysl — Navyseni kapacity a rozsifeni provozu zafizeni pro sbér, tpravu a skladovani odpadi“. Proto
Spolecnost pozaduje, aby existence jejiho zaméru a povolené Stavby byla vyslovné promitnuta do popisu
stavu uzemi, vyhodnoceni umisténi Zaméru i hodnoceni jeho vlivi. Pokud Oznameni vychazi
z dopravniho napojeni, které je v kolizi s povolenym a realizovanym vyuZitim uzemi, musi pfinejmensim
obsahovat vérohodné provéieni alternativnich variant (zejm. variant mimo Pozemky a varianty zachovani
dosavadniho sjezdu). Bez tadného provéieni jinych feSeni nelze ucinit spolehlivy zavér o pfijatelnosti
navrzeného umisténi a technického feseni Zaméru.

Vzhledem k vyse uvedenému Spolecnost navrhuje, aby zdejsi Gfad ulozil Oznamovateli fadn¢ doplnit
Oznameni, jelikoZ ve stavajici podob¢ jej nelze povazovat za dostate¢ny podklad pro ucinéni spolehlivého
zavéru o vlivech Zaméru ve smyslu Piilohy &. 2 &asti I. bodu 2 VIZP.

Spolec¢nost dodava, ze bez ohledu na vyse uvedené je pfipravena s Oznamovatelem projednat moznosti
upravy stavajiciho sjezdu, pfip. jiné piijatelné feSeni dopravniho napojeni, které nebude nepfimérené
zasahovat do jejiho (schvaleného) provozu.

Vefejnost — B.T., D.K., L.D., J.C., J.H., J.M., J.S., J.V., K.F., M.H., J.O., K.B., P.B., L.B., L.P., M.B.,
M.H., P.H., B.T., P.P., P.S., V.S., P.P. IL, L.§., J.V.T., J.T., M.T., M.M., M.M.IL, M.S., M.T., ML.V.,
O.V..P.C..P.K..,P.L..P.M..S.LS..T.J..Z.S.

I. Pro¢ jsem dotcen/a?
Zamér miZze vyznamné zhorsit hluk, ovzdusi (emise PM), dopravni zatéZ na navazujicich silnicich
IL/111. tfid, odtokové poméry a riziko povodni, a krajinny riaz v mém okoli.

I1. Pfipominky a poZadavky (stru¢né, bez pravnickych formulaci)

Spolecné dopady vSech staveb v okoli

V okoli se chysta spousta velkych staveb najednou (rozsifeni D8, Terminal Roudnice VRT, ZEVO
Meélnik, t€zba Stérkopisku a dalsi). Jejich spolecny vliv mlize silnici I/16 Gplné pietizit. Dokumentace tyto
kumulativni vlivy nefesi.

Pozaduji: Zohlednit spole¢né dopady vSech téchto staveb dohromady.

Riziko vétSich povodni

povoden a jestli stavba nezhorsi zaplavovani obci.

Pozaduji: 2D model povodni pro celé izemi a ovéfeni, Ze mosty a propustky zvladnou stoletou vodu,
stejné jako stale Castéjsi privalové srazky.

Neduvéryhodna data o dopravé

Dokumentace nepouziva veiejné dostupnd data z celostatniho s¢itani a ani nijak nevysvétluje pouziti
jinych zdrojovych dat se kterymi dopravni model pracuje. Studie hluku, prachu a vlivu na vefejné zdravi
mohou vychazet z nespravnych Cisel. Data jsou navic jen v PDF, takZe je nelze nezavisle odborné provérit.
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Pozaduji: Pouzit dolozitelna data, pfepocitat je na rok 2045 a dat odbornikim elektronické modely
k nezavislé kontrole.

Namitky proti hluku

Hrozi, ze stavajici protihlukové stény (pii aplikaci limitt 68/58 dB) v tseku Velvary — Nova Ves budou
pri stavbé odstranény bez nahrady. Dokumentace totiz rozd€luje jednu a tutéz stavbu na riizné Gseky a na
¢ast z nich aplikuje limity nizsi (60/50 DB) a na sidla v Gseku Velvary — Nova Ves se pfitom pouzivaji
limity vyssi (68/58 dB). Vyznamna ¢ast obyvatel podél 1/16 tak efektivné nebude pted hlukem z této
komunikace viibec chranéna (limity jsou totiz exponencialni — vyssi limity znamenaji povoleni az 6x vice
hluc¢nosti okoli). To je diskrimina¢ni. V§ichni obcané podél trasy 1/16 si zaslouZi stejnou tiroven ochrany
zdravi. PfedloZena dokumentace tak neptijatelné snizuje a podceniuje ochranu zdravi obyvatel. Misto aby
chranila lidi pfed nadmémym hlukem, pouziva zastaralé formalni limity az 68/58 dB (den/noc). Tyto
hodnoty jsou jiz prokazateln¢ zdravi Skodlivé (poruchy spanku, stres, srde¢ni onemocnéni, vyssi riziko
infarktu a dal$i zdravotni problémy hrozi jiz od hlukové zatéZze izemi jiz nad cca 50 dB). S timto nelze
souhlasit. Zdravi lidi musi byt na prvnim misteé.

Pozaduji:

* Jednotny limit 60/50 dB pro cely zamér 1/16 bez rozdilu mezi Gseky.

» Skutecnou ochranu obyvatel (efektivni protihlukova opatfeni — protihlukové valy se vzrostlou zeleni,
budovani komunikace v zatezu, protihlukové stény apod.).

Prilisny hluk

Dokumentace pouziva neplatné ¢eské limity misto prisnéjSich limit evropskych. Jak dokazuji strategické
hlukové mapy za rok 2022. Jiz dnes je hlukova z4téz uzemi nadmérna. To si kazdy miZze ovéfit podle
svého bydlisté (jednotliveé i souhrnné pro vSechny typy hluku); pro denni zatéz je preslimitni vSe od okrové
barvy, pro nocni zatéz je preslimitni vSe od zluté barvy nahoru, viz zde: a také pro denni a no¢ni limity —
https://geoportal.mzcr.cz/shm/?locale=cs. Navrzené protihlukové stény jsou proto zcela nedostatecné.

Navic, s ohledem na nespravnou metodiku se muize stat, ze staré stény mohou zmizet bez nahrady, jelikoz
byly kalibrovany na nasobn¢ nizs$i hlucnost silnice. A to jesté v hlukové studii ani neni zohlednén
kumulativni hluk z vlakt a pramyslu.

Pozaduji: Novou studii hluku podle evropské metodiky, zapoéteni hluku ze vSech zdroju, vypocet
zdravotnich dopadi na lidi a vybudovani ochrannych valii se vzrostlou zeleni.

Krajina a Zivot v obcich

Projekt ignoruje registrované uzemni studie, které pozaduji vice zelené€ a lepsi prichodnost krajiny pro
lidi i zvitata. Zcela chybi plan na roz$ifeni hromadné dopravy, chybi cyklostezky a kompenzace obtizi
béhem stavby.

Pozaduji: Plan vetfejné dopravy a cyklostezek, kompenzace pro obce béhem vystavby a pozemkové
upravy vyvolanych stavebni ¢innosti investora ke zlepSeni prichodnosti krajiny.

Prach a dalsi Skodliviny ve vzduchu

Uz ted’ je v oblasti pfili§ mnoho prachovych castic. I podle zasadné podcenéné rozptylové studie je
v oblasti Velvar jiz dnes, bez zaméru, piekrocen limit pro karcinogenni benzo(a)pyren o 10-20 %. Platna
EU smérnice o ochran¢ ovzdusi, pfitom s G¢innosti od roku 2030 tyto limity dale zpfisiiuje. Navic, bude
umoznéno, aby obc¢ané, kteti Ziji v oblasti s nadlimitni zatézi, zalovali stat o nahradu Skody. Dokumentace
tyto pozadavky zcela ignoruje.

Pozaduji: Prepracovat studii podle skutecnych méfeni v obcich, zohlednit ptisnéjsi imisni limity od 2030
a navrhnout vybudovani ochrannych valt se souvislou vzrostlou zeleni.


https://geoportal.mzcr.cz/shm/?locale=cs
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Bezpecnost neni prokazana

Hlavnim deklarovanym cilem stavby ma byt bezpecnost, ale v dokumentaci chybi jakéakoli analyza nehod
a rizik. Neni jasné, kolik nehod ubyde a jak se bude fesit piipadna havarie s nebezpecnym nakladem.
Pozaduji: Podrobny bezpecnostni audit, upravy kiizovatek tak, aby se dalo bezpe¢n¢ odbocCovat, oddélené
cesty pro chodce a cyklisty a pravidelnou kontrolu nehod i po otevteni silnice.

wewr

4

kiizovatka — MUK). Tu investor bez vysvétleni zamitl, piestoze sam uvadi, Ze hlavnim cilem stavby mé
byt vétsi bezpecnost.

Pozaduiji: Posoudit i variantu s nadjezdy a podjezdy (MUK) a porovnat, ktera je z pohledu bezpecnosti
silni¢niho provozu a vlivu na zivotni prostiedi a vetfejné zdravi vyhodné&;jsi.

T¥i pruhy nebudou stacit?

I podle dopravniho modelu na zakladé podcenénych intenzit dopravy vyplyva, ze planované tii pruhy 2+1
jiz v roce 2033, kdy ma byt zamér budovan, nemusi stacit. Navic model nepocité s tim, Ze novy Terminal
Roudnice VRT prilaka jeste vic aut a Ze se postavi i dalsi silnice v okoli (napt. dopravni napojeni ZEVO
Me¢lnik).

Pozaduji: Pfepocitat dopravni model na aktudlni data, véetné zohlednéni souvisejicich dopravnich staveb,
a overit, jestli feSeni 2+1 vibec staci.

1. Soucasna silnice 1/16 slouzi dnes jako ndhrada chybé&jiciho severozapadniho prazského okruhu (DO0).
Stavba jeho ¢asti Ruzyné — Suchdol — Brezinéves — Satalice ma byt zahajena na pielomu let 2028 a 2029
s predpokladanym zprovoznénim do konce roku 2031. Tato stavba by méla tedy vyrazn€ uvolnit provoz
na silnici I/16. Realizace zkapacitnéni silnice 1/16 je podle sou¢asnych plani pfedbézné naplanovana na
roky 2032 az 2033, tedy az po dostavbé SZ okruhu DO. Neni jasné, jak zprovoznéni DO ovlivni hustotu
provozu na silnici I/16 a zda tato stavba bude jesté vzhledem k odklonu dopravy z /16 stale potiebna.

2. Navic. V médiich se objevuji informace o zaméru vystavby Stfedoceského okruhu kolem Prahy (D99),
ktery ma v tiseku Velvary — Nova ves vyuzit profil soucasné silnice. Viz schvalena studie rozvoje dalni¢ni
a silnicni sité po roce 2050. Nebylo by tedy efektivnéjsi a ekonomicky proziravéjsi zahajit stavbu rovnou
Ctyfproudové silnice, nez zkapacitiovat stavajici komunikaci? Ptam se jako dafiovy poplatnik, ktery by
m¢él obé stavby spolufinancovat.

II1. Navrh na postup uradu
e Dokumentace ma zasadni chyby, pouziva $patna data a nefesi to, co ma podle zakona fesit. Nelze
na jejim zaklad¢ rozhodnout.
e Pozadujeme vratit dokumentaci k pfepracovani, aby splnila v§echny vySe uvedené pozadavky.
e V prepracované dokumentaci EIA by mél byt kladen zejména zvyseny diraz ke viem vySe
uvedenym bodim véetn€ navrzeni fadnych kompenzacénich a adaptaénich opatieni.

Doplitujici vyjadieni:

M.S.

Predpokladam, ze nékolikrat uz bylo uvedeno a zminéno — je potieba fesit vyjezdy, ptrejezdy z prilehlych
obci na hlavni tah nebo na protéjsi komunikace. Dneska uz je to celkem problém, po tomto zdméru bude
nemozné, pokud se neudélaji n&jaké nadjezdy, objezdy, prechodové lavky. Clovék by rad i s détmi el
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na prochazku nebo jel na kole, smér cyklostezka, ale neni to mozné, protoze uz v tuto chvili je hodn¢
nebezpecné prejit hlavni tah

0.V.

Neduvéryhodna data o dopravé

Vibec se nepocita s 3D modelem a tvarem krajiny, kdy u nas je na mapach nizsi hlukova zatéz, ptitom
mame piimy pohled na most a hluk obzvlasté¢ v zimé kdy nejsou zZadné stromy a auta jezdi na zimnich
pneumatikach s vétsim hlukem je naprosto netnosny. Nyni je slySet i pfes uzaviend okna, natoz s mikro
ventilaci nebo ventilaci. Stejné tak se viibec nepocita s dilatacnimi sparami a efektem ozvény pod mostem.
Kdyz ptes né ptejede specialné ndkladni automobil, tak je to extrémni hluk a kazdy kamion je slySet 3x.

P.C.
V piipadé schvaleni zaméru prosim o zachovani najezdu z polni cesty na irovni obce Chrzin. Tento néjezd
hojné vyuzivaji obyvatelé obce Chrzin a Uhy. GPS néajezdu: 50.2901114N, 14.2665550E

Dalsi podminky a pfipominky dle obdrzenych vyjadfeni pfislusny ufad poZaduje tadné zapracovat
do pfislusné kapitoly dokumentace (D. IV. opatfeni). S ohledem na pocet dotCenych uzemnich
samospravnych celkli pozaduje, aby dokumentace byla piedlozena v poc¢tu 1 vytisku a v elektronické
podobg.

Zaveér zjistovaciho fizeni nenahrazuje vyjadfeni dotenych organt, ani piislusna povoleni podle
zvlastnich predpist. Zaveér zjistovaciho tizeni neni rozhodnutim vydanym ve spravnim fizeni a nelze se
proti nému odvolat.

Meésto Velvary, Obec Uhy, Obec Chrzin, Obec Sazena, Obec Nova Ves, Obec Vranany, Obec
Spomysl, Obec LuZec nad Vltavou, Obec Bykev, Obec Hofin a Stredocesky kraj (jako dotéené
uzemni samospravné celky) pfislusny urad zada ve smyslu § 16 odst. 2 zdkona o zvefejnéni informace o
zavéru zjistovaciho fizeni a o tom, kdy a kde je mozné do zavéru nahlizet vyvéSenim na redni desce.
Doba zvefejnéni je nejméné 15 dnl. Zarovei prisluSny urad ve smyslu § 16 odst. 2 Zada Mésto
Velvary, Obec Uhy, Obec Chrzin, Obec Sazend, Obec Nova Ves, Obec Vranany, Obec Spomysl,
Obec LuZec nad Vitavou, Obec Bykev a Obec Hofin o pisemné vyrozuméni o dni vyvéSeni zavéru
zjistovaciho Fizeni na ufedni desce.

Do zavéru zjistovaciho fizeni 1ze také nahlédnout v Informacnim systému EIA na internetovych strankach
CENIA — Informac¢ni systém EIA (www.cenia.cz/eia), pod kodem STC2907.

Ing. Simona Jandurova
vedouci odboru
zivotniho prostfedi a zeméd¢lstvi

v z. Ing. Hana Svingrova
vedouci oddéleni
posuzovani vlivli na Zivotni prostiedi
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Rozdélovnik k ¢. j.: 091853/2026/KUSK

Dotéené izemni samospravné celky (k vyvéSeni na uredni desce):
Stiredocesky kraj, Zborovska 11, 150 21 Praha 5

Mésto Velvary, namésti Krale Vladislava 1, 273 24 Velvary
Obec Uhy, Uhy ¢p. 31, 273 24 Velvary

Obec Chrzin, Chrzin ¢p. 7, 273 24 Velvary

Obec Sazenad, Sazena ¢p. 1, 273 24 Velvary

Obec Nova Ves, Nova Ves ¢p. 154, 277 52 Nova Ves

Obec Vrainany, Vranany ¢p. 37, 277 07 Vranany

Obec Spomysl, Spomysl ¢p. 120, 277 05 Spomysl

. Obec LuZec nad Vltavou, 1. maje 176, 277 06 LuZec nad Vltavou
10 Obec Bykev, Bykev ¢p. 50, 276 01 Bykev

11.0bec Hoiin, Hotin ¢p. 19, 276 01 Hotin

S N S

Dotcené organy:

12.Méstsky uiad Slany, Odbor Zivotniho prostiedi, Velvarskd 136/1, 274 01 Slany 1

13.Méstsky uiad Kralupy nad Vltavou, Odbor Zivotniho prostfedi, Palackého nam. 1, 278 01 Kralupy
nad Vltavou

14.Méstsky urad Mélnik, Odbor zZivotniho prostiedi a zeméd€lstvi, namésti Miru 1, 276 01 M¢lnik

15.Krajsky urad Stiedofeského kraje, Odbor zZivotniho prostiedi a  zemédé€lstvi,
Zborovska 11, 150 21 Praha 5

16.Krajska hygienicka stanice Stiedoceského kraje, iIzemni pracovisté Mélnik, Prazska 391, 276 01
Me¢lnik 1

17.Krajska hygienicka stanice Stiredofeského kraje, uzemni pracovist¢ Kladno, Gen. Klapalka 1583,
272 01 Kladno 1

Oznamovatel:
18.Reditelstvi silnic a dalnic s. p., Ceréanska 2023/12, 140 00 Praha 4

Na védomi:

19.Méstsky uirad Mélnik, Odbor vystavby, nameésti Miru 1, 276 01 Mélnik

20.Méstsky uirad Kralupy nad Vitavou, Odbor vystavby a uzemniho planovani, Palackého nam. 1,
278 01 Kralupy nad Vltavou

21.Méstsky darFad Slany, Stavebni ufad a tzemniho planovani, Velvarska 136/1,
274 01 Slany 1

22.Krajsky uiad Stiedoceského kraje, Odbor uzemniho pldnovani a krajsky stavebni urad, Zborovska
11, 150 21 Praha 5

23.CIZP OI Praha, Wolkerova 40, 160 00 Praha 6

24.Povodi Labe, s. p., Vita Nejedlé¢ho 951/8, 500 03 Hradec Kralové — Slezské Predmésti

25.Povodi Vltavy, s. p., Holeckova 3178/8, 150 00 Praha 5

26.Zpracovatel oznameni: Ing. Katefina Hladka, Ph.D., SUDOP PRAHA a.s., Olsanska la,
130 80 Praha 3

Dokument je podepsan elektronickym podpisem

Podepisujici: Ing. Hana Svingrova
Organizace: Stiedocesky kraj

Sériové ¢. cert.: 24038554
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